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Befragung von 400 Moftorrad- und 170 Autofahrern
zu den .Themen ,Motforradsicherheit® und
,,besseres M/t‘e/nander im StralBen Verkehr“
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—)(— Zufriedenheit mit Motorrad/Auto

. “Wie zufrieden sind Sie alles in allem mit Ihrem
Bikers” V¢ ¢ Motorrad/Auto?“

MOTORRADSICHERHEIT
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80%
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51%

2..ziemlich zufrieden
44%

3..weniger_zufrieden

B Motorradfahrer (MW:1,21)
W Autofahrer (MW: 1,55)

4..nicht zufrieden

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



)&= Fahrsicherheitstraining absolviert?

. “Haben Sie schon an Fahrsicherheitstrainings teilgenommen?
BIKERSPK gec ¢ Wo haben Sie an Fahrsicherheitstrainings teilgenommen?*

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



=& Sicherheitsgefiihl: NO-StralRen

. “Fihlen Sie sich ganz allgemein auf den
BIKERSPK Bjec ¢ Niederosterreichischen Stralen sicher?*

MOTORRADSICHERHEIT
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1..sehr sicher

76%

2..ziemlich sicher :
71%

3..weniger_sicher

B Motorradfahrer (MW:2,06)
W Autofahrer (MW: 1,94)

4..unsicher

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



_)(_ Sicherheitsgefiihl: Autobahnen

“Fuhlen Sie sich als Motorradfahrer/Autofahrer auf den
BIKERSP roject  Autobahnen in NO sicher?*

MOTORRADSICHERHEIT
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4..unsicher

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



)& Sicherheitsgefuhl: Uberlandstrale

»Fuhlen Sie sich als Motorradfahrer/Autofahrer auf den
BIKERSPV gjec ¢  Uberlandstraien (auBerorts) in NO sicher?“

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



_)(_ Sicherheitsgefiihl: Ortsgebiete

Flhlen Sie sich als Motorradfahrer/Autofahrer in
BIKERSPVOJed Ortsdurchfahrten bzw. Ortsgebieten in NO sicher?

MOTORRADSICHERHEIT
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W Autofahrer (MW: 1,69)
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



& Vermutung - Unfallort

, »Meiner Einschatzung nach passieren die meisten schweren
gikers” 9t Motorradunfille ...“

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



=& Vermutung - Unfallbeteiligung

,,Meiner Einschatzung nach passieren die meisten schweren

et Motorradunfille ...*

Bikers”"?

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



=& Vermutung: Verschulden

,Meiner Einschatzung nach liegt das Verschulden bei den

prgject  mmeisten schweren Motorradunfillen ...*

BIKERS

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



ee SicherheitsmalRnahmen - Prioritaten

Inwieweit wirden Sie diese Mal3nahme a) fur wirksam
BIKERSpmJed erachten und b) die Umsetzung als winschenswert sehen?

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



=& Sind Osterreicher gute Autofahrer?

. “Die meisten osterreichischen PKW-Lenker sind gute
Bikers” V¢ ¢ Autofahrer.”

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



=& Sind Osterreicher gute Motorrad-
onens?oect  1ANTEr?

wororravsicuerneir  DIi€ meisten ésterreichischen Motorradfahrer sind gute

Motorradfahrer.“
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



> & Arger Uber Langsamfahrer?

“Ich @rgere mich uber Langsamfahrer haufiger als tiber

' Schnellfahrer.*
Bikers” 9

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



—)(— Sind Motorrader Larmbelastung?

: “Motorrédder sind oft eine starke Larmbelastung.*
p/gecf
BIKERS
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



)&= Sind Autos Larmbelastung?

“Autos sind oft eine starke Larmbelastung.“
p/oJ'ecf
BIKERS
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



—»&- Gutes Klima zwischen Motorrad-
amers” 0ot Und Autofahrern?

worornansicuennerr ZWischen Motorrad- und Autofahrern herrscht ein positives,
partnerschaftliches Klima.*

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Motorradfahrer (MW: 3,0)
W Autofahrer (MW: 2,79)
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2..stimme eher zu
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



_)(_ Gutes Klima zwischen Motorrad-
.+ fahrern?

pre)
E’,’fﬁ?fm"“,, “Zwischen den Motorradfahrern untereinander herrscht ein
positives, partnerschaftliches Klima vor.*
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



Gutes Klima zwischen Autofahrern?

E “Zwischen den Autofahrern untereinander herrscht ein
BIKERS p/oJ'ecf positives, partnerschaftliches Klima vor.*“

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



_)(_ Motorradfahrer bevorzugt?

“Motorradfahrer sind gegentiber Autofahrern im
BIKERSP”OJeCf StraBenverkehr (StVO) bevorzugt.*“

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



_)(_ Motorradfahrer benachteiligt?

“Motorradfahrer sind gegentiber Autofahrern im
BIKERS preject  StraBenverkehr (StVO) benachteiligt.”

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



9(- Licht am Tag — Auswirkung auf
Lensect VErkehrssicherheit?

woronnavsicnennerr  Licht am Tag steigert die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer auf den StralRen.”
0% 20% 40% 60% 80% 100%

1..stimme voll zu

519%:
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



_)(_ Licht am Tag — Auswirkung auf
¢ Motorradsicherheit?

“Licht am Tag fiir alle Kfz ist ein Sicherheitsrisiko ftir die
Motorradfahrer.*

Bikers”"?

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



_)(_ Haufig gefahrliche Situationen?

“Im StraBenverkehr erlebe ich haufig gefahrliche

BIKERS prejec ¢  Situationen.*
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



ee Wegen zu hohem Tempo angehalten?

“lch wurde in NO schon éfters wegen iiberhéhter
BIKERS project  Geschwindigkeit von der Exekutive angehalten.

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



_)(_ Angst vor unschuldigem Unfall

“Ich habe beim Fahren 6fters Angst, unschuldig in einen
Bixkers” V¢ ¢ Unfall verwickelt zu werden.*

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



—)(- Angst vor verschuldetem Unfall

proje ¢ "lch habe ofters Angst, selbst einen Unfall zu verursachen.”
BIKERS

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



_)(_ Ist eigenes Verhalten Hauptgefahr?

pro) ect “Die Hauptgefahr eines Unfalls liegt in meinem eigenen
E!Kﬁ?f’cHERHEIT verhalten-“
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37%
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



—)(— Verleiten gute Fahrbahnen zum
Bikers” 9 Schnellfahren?

woronmansicnerneir  GUE ausgebaute Streckenabschnitte mit griffiger Fahrbahn
verleiten zum Schnellfahren.*
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3..stimme weniger zu 5
MW::2,21

4. stimme nicht zu

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



ee Schneller unterwegs als vernunftig?

“Manchmal bin ich schneller unterwegs als ich es eigentlich
BIKERSP roject  fiir vernlinftig halte.*

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



ee Verleitet Fahren auf Rennstrecken
ners” 0t 2 Schnellfahren?

s ...  Das hadufige Fahren auf Rennstrecken verleitet zum
Schnellfahren auf offentlichen StraBRen. ‘"
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100%
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



=>»&= Missen Motorrader laut sein?

, “Ein richtiges Motorrad muss laut sein.*
p/gecf
BIKERS

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



_)(_ ,Loud pipes saves lifes?“

“Ich finde das Motto: ,,loud pipes saves lifes“ (,,laute
Bixkers” V¢ ¢  Auspuffe retten Leben*) richtig oder verniinftig.“

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



ee Schaden laute Motorrader dem Ruf
der Motorradfahrer?

p/oJ'ecf
BIKERS" “  “Wenige laute Motorradfahrer schaden dem Ruf aller
Motorradfahrer.*
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



ee Soll Kampagne fur mehr Rucksicht
- bzgl. Larm gestartet werden?

oo .neir  Es sollte eine Kampagne gestartet werden, um laute
Motorradfahrer um Riicksicht zu bitten.*
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



_)(_ Mehr Larmmessungen?

“Es sollten mehr Larmmessungen bzw. Kontrollen mit
BIKERSPK g)ec ¢ Larmmessungen durchgefiihrt werden.*

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



=& Sollen laute Auspuffe verboten
| 2
onens?ect Werden’

worornansicuerneir Der Verkauf von lauten Auspuffen sollte verboten werden.*
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



&= Vom Motorradlarm beeintrachtigt?

“Ich fiihle mich persénlich vom Motorradldarm in meiner

BIKERS/W gjee ¢ Freizeit-/ Lebenswohnqualitat beeintrachtigt.“

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 170 Autofahrer in NO



=& .Ich trage immer angemessene
ens?wet  SlCherheits-/Schutzkleidung.”

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



=& ,Ich fahre immer mit Sicherheitsgurt*

Bikers” ¥

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 170 Autofahrer in NO



ee »Ich halte Tempolimits auf der
T Autobahn konsequent ein.

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



ee ,_,_Ich halte Tempolimits auf
ikers” 0% UberlandstraBen konsequent ein.*

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

1..stimme voll zu M Motorradfahrer (MW: 2,60)

B Autofahrer (MW: 2,11)

2..stimme eher zu
47%

42%
3..stimme_weniger_zu -

4..stimme nicht zu

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



9& “Ich halte Tempolimits im
ens?wet Ortsgebiet konsequent ein.”

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



=& “Ich halte Tempolimits im

i = (11
- Ortsgebiet konsequent ein.

MOTORRADSICHERHEIT
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



—)e ,Ich nutze das Motorrad
aikers” 0t hauptsachlich in der Freizeit*

MOTORRADSICHERHEIT
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100%

59%

1..stimme voll zu
2..stimme eher zu
3..stimme weniger zu

MW 1,58

4. stimme nicht zu

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



9(— “Ich nutze das Motorrad oft auch

rcena? et fur Fahrten zum Arbeitsplatz.“

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

1..stimme voll zu
2..stimme eher zu

3..stimme weniger zu MW: 2 79

4..stimme nicht zu 34%

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



=& Anteil zu schneller Motorradfahrer

“Wie viele Prozent der Motorradfahrer sind Ihrem Empfinden

BIKERS nach auf Niederdsterreichischen Stral3en zu schnell
MOTORRADSICHERHEIT unterwegs?“

Pre) ect

0% 20% 40% 60% 80% 100%

1..unter 40%

M Motorradfahrer (MW: 48%)
W Autofahrer (MW: 55%)

2..40-60%

3..Uber 60%

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



—)(— Anteil zu schneller Autofahrer

. “Wie viele Prozent der Autofahrer sind Ihrem Empfinden nach
BIKERSPK gjec ¢ auf Niederosterreichischen Stralen zu schnell unterwegs?*

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

36%
1..unter 40% :

M Motorradfahrer (MW: 46%)
| W Autofahrer (MW: 52%)

40%
2..40-60% g
52%

3..Uber 60%

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



ee ,Welches Tempolimit schlagen Sie fur
B’KERSPKOJeC£ Autobahnen vor?“

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

27% |
bis 130 km/h ' s
51%

zwischen 130 km/h_und_160 _km/h

W Motorradfahrer (MW: 159 km/h)

B Autofahrer (MW: 141 km/h)
160 km/h : :

uber 160 km/h/kein Limit

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



ee Welches Tempolimit schlagen Sie fur
preject Uberlandstralden vor?
BIKERS

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

bis 100 5
71% |

zwischen 100 und
120

B Motorradfahrer (MW: 110 km/h)
B Autofahrer (MW: 106 km/h)

uber 120/kein Limit

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



_)e Fahrstil

Welche der folgenden Bezeichnungen trifft am ehesten auf
BIKERSP@“ Ihren Motorad-/Auto-Fahrstil zu?

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

langsam und sehr vorsichtig O Motorradféhrer

B Autofahrer

zurickhaltend und_risikovermeidend

gleitend beherrscht

51%

her ziigig-akti .
eher ziigig-aktiv 49%

sportlich-flott

rasant

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO



)&= Eigene schwere Motorradunfalle
cena? 0! ,Unfallort*

wororransicuerucir  ,, Hatten Sie selbst schon einen oder mehrere
Motorradunfalle (mit Verletzungen und/oder erheblichem

Sachschaden)? Wo hat sich der Unfall ereignet?*

0% 20% 40% 60% 80% 100%

ja 35%

AuBerorts 58%

Ortsgebiet

Autobahn

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



=& Eigene schwere Motorradunfalle

, ,,Wie haben sich die Motorradunfalle ereignet?*
p/gecf
BIKERS

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

49%

Alleinunfall

Unfall mit Richtungsverkehr

Unfall mit Gegenverkehr

Unfall mit Gegenverkehrsbereich
Unf._mit_abbieg. Fahrz. aus_gleicher_Richtung
Unf. mit abbieg. Fahrz. aus entgegenk. Richtung
Kollision auf Kreuzung beim Queren

Kollision auf Kreuzung beim Einbiegen

sonst. Unf.mit mind. 2 Beteiligten

Zusammenstol3 mit Wild/Tier

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



_)(_ Motorradunfall/Gefahrensituation

,, Wie hat sich der Unfall/die Gefahrensituation
BIKERSpmJeCf ereignet?“

MOTORRADSICHERHEIT . 0% 20% 40% 60% 80% 100%
(Gefahr fiir...) . . . .

Alleinunfall

49%

Unfall mit Richtungsverkehr

Unfall mit Gegenverkehr

H Unfall
M Gefahren-Sit.

Unfall mit Gegenverkehrsbereich

Unf._mit_abbieg. Fahrz._aus_gleicher_Richtung
Unf. mit abbieg. Fahrz. aus entgegenk. Richtung

Kollision auf Kreuzung beim Queren 20%
Kollision auf Kreuzung beim Einbiegen

sonst. Unf.mit mind. 2 Beteiligten

Zusammenstofd mit Wild/Tier

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



=& Eigene schwere Motorradunfélle
anens?”vet notraenverlauf”

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

in einer Kurve 51%
auf Kreuzung

geraden_StralRenabschnitt

andere

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



)&= Eigene schwere Motorradunfalle
enens” 7t pyStraBenzustand”

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

trocken/griffig 63%

nass/feucht

rutschig(Splitt,Schmutz,Bitumen)

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



_)(_ Eigene schwere Motorradunfélle:
.t »nFremdbeteiligung®

pre)
BIKERS ,,Waren andere Verkehrsteilnehmer beteiligt?“

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Keine Fremdbeteiligung 53%

PKW-Fahrer 540%

LKW-Fahrer

Zugmaschinen-Fahrer §2%

Moto-Fahrer 3%

andere |0%

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



_)(_ Motorradunfall/Gefahrensituation:
«t pnFremdbeteiligung®

Pre)
BIKERS ,,Waren andere Verkehrsteilnehmer beteiligt?“

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%
9 '
Keine_Fremdbeteiligung 535/0
PKW-Fahrer 535%
LKW-Fahrer
Zugmaschinen-Fahrer 204 | Unfall
L m Gefahren-Sit.
Moto-Fahrer > : :
5%
andere B
3%

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



_)(_ Eigene schwere Motorradunfalle:

<t snVerschuldungsgrad®

,,Bei Unfall mit Fremdbeteiligung: Wer hatte Ihrer Ansicht nach
Schuld?*

Bikers”"?

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Eigenverschulden (subjektiv) 30%

Eigenverschulden ("objektiviert") 3;5%

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



&= Eigene schwere Motorradunfalle:

T ,Rolle der Fahrgeschwindigkeit*

woronnansicuerneir 5, Welche Rolle hatte Ihre Fahrgeschwindigkeit als Unfall-
(Mit-)Ursache?*

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Keine Rolle 50%:

Gewisse Rolle

GrolRe Rolle

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



)&= Eigene schwere Motorradunfalle:
anenc”?et »Vermeidbarkeit”

N GTORRADEIEHERAEIT Hatte der Unfall von Ihnen selbst vermieden werden konnen?*
3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

JA 64%

NEIN

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



)&= Eigene schwere Motorradunfalle
nach Alter, Ausbildung, PS

project _ :
BIKERS ,,Hatten Sie selbst schon einen oder mehrere
MOTORRARSICHEREEIT  Motorradunfalle (mit Verletzungen und/oder erheblichem
Sachschaden)?“
0% 20% 40% 60% 80% 100%
JA-gesamt 35%
bis 35 Jahre 29%
uber 35 Jahre 37%
ohne Matura 36%
mit Matura 34%
bis 60 PS 30% °
61-85 PS 29%
86-100 PS 36%
tber 100 PS 41%

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



_)(_ Eigene schwere Motorradunfalle

nach km/Jahr, Fahrerfahrung, Fahrstil

BIKERS 4 m*)ed ,,Hatten Sie selbst schon einen oder mehrere
MOTORRADSIGHERNEIT — Motorradunfalle (mit Verletzungen und/oder erheblichem
Sachschaden)?“

0% 20% 40% 60% 80% 100%

JA-gesamt | 35%

Wenigfahrer 27%
Normalfahrer

Vielfahrer

39%

49%

bis 10.000 km
bis 50.000 km
bis 100.000 km
tUber 100.000 km

11%

27%
39% :
56%

30%
34%

zuruckhaltend
aktiv
rasant

49%

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



& Alleinunfall

et NACH Alter, Ausbildung, PS, Fahrstil
Bikers”"?

MOTORRADSICHERHEIT

0%

40%

60%

Anteil an Unfallen gesamt 49%

Anteil betroffener Fahrer

bis 35 Jahre
uber 35 Jahre

ohne Matura
mit Matura

bis 60 PS
61-85 PS
86-100 PS
Uber 100 PS

zuruckhaltende Fahrer
aktiv-dynamische Fahrer
rasante Fahrer

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



=& Unfall im Richtungsverkehr
nach Alter, Ausbildung, PS, Fahrstil

roject
BIKERS "V
0% 10% 20% 30%
Anteil an Unfallen gesamt r 16%
Anteil betroffener Fahrer | 6%
bis 35 Jahre | 6% |
uber 35 Jahre 6%
ohne Matura 6%
mit Matura 6%
bis 60 PS 6%
61-85 PS

86-100 PS :
tiber 100 PS 8%:
zuruckhaltende Fahrer
aktiv-dynamische Fahrer
rasante Fahrer

8%

7%

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



9& Kollision auf Kreuzung beim Queren
project nach Alter, Ausbildung, PS, Fahrstil
BIKERS

MOTORRADSICHERHEIT

0% 10% 20% 30%

FB%
_ 2%

bis 35 Jahre =4% '

Uber 35 Jahre | 4%

—

Anteil an Unfallen gesamt
Anteil betroffener Fahrer

%
5%

ohne Matura
mit Matura

bis 60 PS
61-85 PS
86-100 PS
Uber 100 PS

7%

zuruckhaltende Fahrer
aktiv-dynamische Fahrer
rasante Fahrer

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



=& Unfall ,auBerorts

cena? 0! nach PS und Fahrstil

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80%

58%

Anteil an Unfallen gesamt

Anteil betroffener Fahrer .20%
bis 60 PS | 13%
61-85 PS 17%

86-100 PS |
uber 100 PS

22%
30%

zuriickhaltender Fahrstil 17%

19%

aktiv-dynamischer Fahrstil

rasanter Fahrstil

36%

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



=& Unfall ,Ortsgebiet”

. nach PS und Fahrstil
Bikers” V¢

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60%

80%

Anteil an Unfallen gesamt

37%

Anteil betroffener Fahrer

13%.

14%
11%
11%
12% |

bis 60 PS
61-85 PS |
86-100 PS
tber 100 PS |
1 14%
12% :
11%

zuruckhaltender Fahrstil

aktiv-dynamischer Fahrstil

rasanter Fahrstil

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



=& Unfall ,,in einer Kurve*

BIKERS'WOJed nach PS und Fahrstil

MOTORRADSICHERHEIT
0% 20% 40% 60% 80%

51%

Anteil an Unfallen gesamt

Anteil betroffener Fahrer

bis 60 PS
61-85 PS
86-100 PS
uber 100 PS

zuruckhaltender Fahrstil

aktiv-dynamischer Fahrstil

rasanter Fahrstil

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



=& Unfall ,,auf Kreuzung“

cena? 0! nach PS und Fahrstil

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80%

25%

Anteil an Unfallen gesamt

Anteil betroffener Fahrer

bis 60 PS
61-85 PS
86-100 PS
uber 100 PS

zuruckhaltender Fahrstil
aktiv-dynamischer Fahrstil

rasanter Fahrstil

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



ee Unfall ,,gerader StraBen-Abschnitt®

ncens? 9t nach PS und Fahrstil

MOTORRADSICHERHEIT
0% 20% 40% 60% 80%

23%

Anteil an Unfallen gesamt

Anteil betroffener Fahrer

bis 60 PS
61-85 PS
86-100 PS
uber 100 PS

zuruckhaltender Fahrstil

aktiver Fahrstil

rasanter Fahrstil

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



Vermutete Unfallursachen

~Meiner Einschétzung nach passieren die meisten schweren
BIKERS project  Motorradunfille durch....

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Missachtung Vorrang durch Auto 52%

Schnellfahren 47%
Fahrfehler von Motorradfahrern l
riskantes_Kurvenfahren_von_Motorradfahrern
StralRenzustand

riskantes Uberholen durch Motorradfahrer
Imponiergehabe

riskantes Uberholen durch Autofahrer

dichtes Auffahren von Motorradfahrern

dichtes Auffahren von Autofahrern

Missachtung Vorrang durch Motorrad

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO



