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Referenz: Bezeichnung | BikeSafe / ScooterSafe London
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Kurzbeschreibung
des Projekts:

Die Initiative BikeSafe wurde im Jahr 2003 unter Federfiihrung der
Polizei in London ins Leben gerufen und soll Motorrad-,
Kleinkraftrad- und Motorrollerfahrern die Gelegenheit zur
Teilnahme an einem ,Rider Skills Day“ bieten, bei dem sie ihr
fahrerisches  Konnen von erfahrenen  Mitgliedern  der
Polizeimotorradstaffeln beurteilen lassen kénnen.

Die Fahrer absolvieren ein ganztagiges Trainingsprogramm bei der
Polizei, in dessen Rahmen in Unterrichtssituationen das System
der Beherrschung der Motorrader, unfallverursachende Faktoren
und Sicherheitsaspekte beleuchtet werden; ein Praxisteil mit
Fahrten unter Aufsicht bei ca. 100-115 km/h rundet das Programm
ab.

Die Beurteilung im Rahmen des ,Rider Skills Day"“ soll den Fahrern
Anreize fur die Teilnahme an weiteren Trainingslehrgangen fir
Kraftradfahrer bieten.

Die Komponenten der Trainingslehrgdnge sind auf die hoheren
Ebenen der GADGET-Matrix abgestimmt (The EU-project
GADGET (Hatakka, Keskinen, Gregersen, Glad 1999)).

Die Teilnehmer erhalten eine Beurteilung ihrer derzeitigen
Fahigkeiten und Ratschlage fur deren weitere Verbesserung.



http://www.bikesafe-london.co.uk/

Uberwachungsdaten:

Spezifische Zielsetzungen vor und nach der Uberwachung der
Unfalldaten waren fir die Lehrgangsnehmer nicht formuliert
worden. Die Fahrer erhalten sechs Monate nach der Teilnahme an
BikeSafe einen Fragebogen. Die nachstehenden Angaben sind
dem BikeSafe-Monitoringbericht 2009 entnommen, der auf den
Antworten auf den Fragebogen basiert:

Der Anteil der Unfélle, bei denen die Fahrer Verletzungen erlitten, geht
nach der Teilnahme an BikeSafe-Lehrgangen (BS.) um mehr als 10 %
zurlick, die Zahl der Unfélle, an denen ein anderes Fahrzeug beteiligt ist,
geht um mehr als 5 % zurlick. Diese Ergebnisse zeigen, dass bei Fahrern,
die an BikeSafe teilnehmen, aufgrund des  zusatZichen
Scherheitstrainings eine geringere  Verletzungswahrscheinlichkeit
besteht, aulferdem sind die Fahrer offenbar besser fir die anderen
Verkehrsteilnehmer  sensibilisiert, so dass die Gefahr von
Zusammenstof3en sinkt.

Die Tabelle unten gibt einen Uberblick tiber Kraftradunfalle mit
Verletzungsfolge in London. Seit dem Start von BikeSafe London
im Jahr 2003 ist die Gesamtzahl der Kraftradunfalle mit
Verletzungsfolge um 30 % zurlickgegangen. Im gleichen Zeitraum
sank die Zahl der getdteten oder schwer verletzten
Kraftradbenutzer um 39 %.

Jahr Todlich Schwer verletzt  Leicht verletzt
2001 69 1205 6523
2002 65 1148 5722
2003 63 1089 5317
2004 47 848 4663
2005 44 801 4297
2006 43 805 3827
2007 41 778 3629
2008 50 688 3484
2009 39 667 3795

Zwar kann der Ruckgang der Zahl der Personenschaden nicht
unmittelbar mit BikeSafe London in Zusammenhang gebracht
werden, doch lassen die vorliegenden Zahlen den Ruckschluss zu,
dass das Beurteilungsprogramm zu dieser Entwicklung
beigetragen hat.

Ergebnisse:

Mehr als 18000 Fahrer nahmen am Fahrertraining von BikeSafe
London teil. Die Kraftradunfalle mit Verletzungsfolge gingen in
London trotz der zunehmenden Nutzung von Motorradern im
Stral3enverkehr zuriick und auch die qualitative Projektevaluierung




zeigt eine positive Entwicklung. Es wird vorgeschlagen, eine
belastbarere Bewertung der Trainingslehrgdnge unter Verwendung
von Daten fur eine beobachtete Teilnehmergruppe und eine
Kontrollgruppe durchzufuhren.

Wesentliche
Schlussfolgerungen:

FUr eine prazise Bewertung der Wirksamkeit des Projekts sind
Beobachtungsdaten zu den Kursteilnehmern erforderlich. Es liegen
klare Indizien vor, welche die Wirksamkeit der Trainingslehrgange
unterstreichen, allerdings sind keine eindeutigen
Schlussfolgerungen maglich.

Aus  Sicht der Motorradfahrer sind als  wichtigste
Lehrgangsbestandteile die individuelle Beratung und die verstéarkte
Sensibilisierung gegentber allgemeinen Ursachenfaktoren in
Verbindung mit spezifischen Vermeidungsstrategien zu nennen.
Die zielgruppenorientierte Beratung und die Glaubwaurdigkeit der
Lehrgangsleiter sind offenbar entscheidende Faktoren. Der
zielgerichtete ScooterSafe-Lehrgang fur Kraftrader mit kleinen
Hubrdumen, wie sie vor allem von Pendlern genutzt werden, ist ein
anschauliches Beispiel far diese zielgerichteten
Trainingsangebote.

Vergleichsprojekte:

Die BikeSafe-Lehrgange werden im Vereinigten Konigreich in
zahlreichen Zustandigkeitsbereichen ortlicher Behorden bzw.
Polizeibehdrden durchgefiihrt. Die meisten Lehrgange sind &hnlich
aufgebaut.

Begrindung:

Die zugrundeliegenden Daten kdnnen nur als Indizien gewertet
werden, doch leistet BikeSafe London offenbar einen wirksamen
Beitrag zur Verringerung der Zahl der Kraftradunfalle mit
Verletzungsfolge im Stadtverkehr.

Das Projekt ist auf das eSUM-Ziel fur WP3, BP1 ausgerichtet, da
es das Potenzial dafur bietet, dass durch
Fahrerschulungen/Verhaltensanderungen die Zahl der Unfalle mit
Verletzungsfolge gesenkt werden kann.
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Referenz: Bezeichnung | Fahrausbildungsprogramm fur
BP1 002 des Projekts: | Motorradfahrer
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Kurzbeschreibung
des Projekts:

Dieses Programm wurde von der FEMA, ACEM und FIM mit
finanzieller ~ Unterstitzung der Européischen Kommission
entwickelt und bietet eine Struktur fur die Fahrerausbildung von
Motorradfahrern. Der Inhalt &hnelt dem im Vereinigten Konigreich
obligatorischen Grundausbildungsprogramm (Compulsory Basic
Training Programme).

Die Partner beabsichtigen, dieses Fahrausbildungsprogramm
(Initial Rider Training — IRT) zum européischen Standard fur die
Fahrausbildung weiterzuentwickeln.

Der  Ausbildungsinhalt umfasst die  Entwicklung von
Gefahrenbewusstsein, theoretische Elemente zu zentralen
Problembereichen sowie Aktivitaten zum Element ,Verhalten im
StralR3enverkehr”.

DarlUber hinaus wird in dem Programm ein e-Coaching-Element
angesprochen, mit dem Gefahrenwahrnehmung und
Risikoeinschatzung verbessert werden sollen. Die dahinter
stehende Grundkonzeption &hnelt dem Hazard Perception Test im
Vereinigten Kdnigreich.



http://www.initialridertraining.eu/

Uberwachungsdaten:

Der Inhalt des Fahrausbildungsprogramms basierte teilweise auf
der MAIDS-Studie zu Unfallen mit Verletzungsfolge. Eine
Beobachtung der Teilnehmer, die eine Bewertung des Unfall-/
Verletzungsrisikos im  Vergleich zu einer Kontrollgruppe
ermoglichen wirde, ist offenbar nicht erfolgt, der Schwerpunkt der
Trainingsinhalte liegt jedoch auf den wichtigsten
unfallverursachenden Faktoren.

Ergebnisse:

Dieses Projekt liefert eine qualitativ hochwertige Vorlage fur die
Fahrausbildung in ganz Europa.

Die Empfehlung fir das e-Coaching sollte in Verbindung mit
Forschungsergebnissen aus anderen Quellen (TRL/DST
Leconfield) bertcksichtigt werden, aus denen hervorgeht, dass
sich die fahrerischen Fahigkeiten nicht ohne weiteres vom
Simulator auf die Stral3e Ubertragen lassen. (Der IRT-Bericht
besagt, dass nach Erkenntnissen von Honda die Fahrschiler
haufig versuchten, den Simulator zum Absturz zu bringen, wenn
sie nicht genau beaufsichtigt wurden.)

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

Bei der Fahrausbildung ist ein Gleichgewicht zwischen
Fahrzeugbeherrschung und Gefahrenbewusstsein sowie sozialer
Verantwortung notwendig. Es wird ein europaweiter Standard fur
die Fahrausbildung bendétigt. Bereitstellung eines Programms, das
auch von Ausbildern ohne entsprechende Fachqualifikation
herangezogen werden kann, wenn keine geeignete gewerbliche
Fahrerausbildung existiert.

Vergleichsprojekte:

CBT (Fahrerpflichtausbildung) (Vereinigtes Konigreich). Weitere
nationale Modelle fur die Fahrerausbildung (IRT) (Canada BP1
006 / Norwegen BP1 018).

Begriindung:

Eine Beobachtung der Teilnehmer erfolgte zwar nicht, doch
werden mit diesem Programm offenbar die wichtigsten
unfallverursachenden  Faktoren von  Kraftradunfallen  im
Stadtverkehr angesprochen (mangelnde Wahrnehmung durch
Fahrer anderer Fahrzeuge, Fehlentscheidung des Kraftradfahrers).
Das Projekt ist auf das eSUM-Ziel fur WP3, BP1 ausgerichtet, da
es das Potenzial dafar bietet, dass durch
Fahrerschulungen/Verhaltensanderungen die Zahl der Unfalle mit
Verletzungsfolge gesenkt werden kann.
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Referenz: Bezeichnung | Honda-Fahrsimulator
des
BP1003 Projekts:
Version: Website: http://world.honda.com/news/2006/c060130RidingTrainer/
1

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Der Honda-Fahrsimulator wird als Ausbildungsinstrument bei
Fahrschulen, Handlern und in Schulen eingesetzt, kann aber von
Fahrern, die ihr fahrerisches Kdénnen verbessern mdchten, auch privat
genutzt werden. Beim Honda Riding Trainer handelt es sich um einen
Computer in einer Rohrrahmenkonstruktion mit Lenker, Sattel,
Gangschaltung und Ful3bremse, die wie bei einem Motorrad bedient
werden.

Der Benutzer kann sich auf simulierten verkehrsfreien Stralen mit der
Handhabung der Bedienelemente eines Motorrades vertraut machen und
nach und nach in Simulationssituationen mit immer dichterem Verkehr
trainieren. Dabei kann zwischen unterschiedlichen Fahrsituationen (Stadt,
Uberland, Bergstrecken, Nachtfahrten usw.) und unterschiedlichen
Kraftradklassen (Motorroller oder Motorrad der unteren, mittleren oder
oberen Hubraumklasse) gewahit werden. Zwei Fahrsimulationen fur den
Stadtverkehr  vermitteln Erfahrung im Umgang mit héaufigen
Gefahrensituationen fur Motorradfahrer im Stadtverkehr.

Mit diesem Simulator sollen Fahranfanger in einem sicheren Umfeld ein
Gefuhl fir die kritischen Verkehrssituationen entwickeln, mit denen sie im
Stral3enverkehr rechnen missen, und Uberlebensstrategien entwickeln.

Der Simulator lauft auf Standard-PCs mit Windows 2000 oder neueren
Betriebssystemen.

Uberwachungsdaten:

Es lagen keine speziellen Uberwachungsdaten vor, Untersuchungen zum
Einsatz von Simulatoren in der Fahrerausbildung in Japan (Awane 1999)
zeigten jedoch, dass die Wahrnehmung von Gefahren bei Fahranfangern
durch den strukturierten Einsatz des Simulators unter Aufsicht verbessert
werden koénnte. Ohne Beaufsichtigung versuchten die Testpersonen



http://world.honda.com/news/2006/c060130RidingTrainer/

haufig, den Simulator zum Absturz zu bringen (wie bei Computerspielen).
Untersuchungen in Victoria (Australien) (Haworth und Smith 1999)
unterstrichen die Bedeutung wiederholter Ubungen zum
,vorausschauenden Erkennen von Gefahrensituationen®.

Awane, T. (1999). Integrating simulators in motorcycle safety education.
IATSS Research, 23,26-35.

Haworth, N., Smith, R., und Kowadlo. (1999). Evaluation of rider training
curriculum in Victoria (Report No.165). Melbourne: Monash University
Accident Research Centre.

Ergebnisse:

Die Leistungen der Fahranfanger beim ,vorausschauenden Erkennen von
Gefahrensituationen*  konnten  durch  den  strukturierten  und
beaufsichtigten Einsatz von Simulatoren verbessert werden.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

Der Einsatz von Simulatoren und begleitende Untersuchungen zeigen,
dass wiederholtes praktisches Eintiben der Wahrnehmung von Gefahren
durch Simulation haufiger Verkehrssituationen im Stadtverkehr die
Féahigkeit der Fahrer verbessern kann, aufkommende
Gefahrensituationen im Vorfeld zu erkennen und damit umzugehen.

Vergleichsprojekte:

FEMA/ACEM IRT-Projekt einschliel3lich e-Coaching (BP1 002).
Einsatz des BSM-Fahrerausbildungssimulators im Vereinigten Kénigreich.

Begrundung:

Es fehlt zwar eine Beobachtung der Fahrschiler zur Feststellung der
Unfallrisiken im Stral3enverkehr, doch zeigen Untersuchungen, dass das
Erkennen verbreiteter unfallverursachender Gefahren (wie in der MAIDS-
Untersuchung aufgezeigt) durch den strukturierten Einsatz eines
geeigneten Simulators unter Anleitung verbessert werden konnte.

Das Projekt ist auf das eSUM-Ziel fur WP3, BP1 ausgerichtet, da es das
Potenzial dafur bietet, dass durch
Fahrerschulungen/Verhaltensanderungen die Zahl der Unfalle mit
Verletzungsfolge im Stadtverkehr gesenkt werden kann.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Sicherheit von Kleinkraftradern

BP1 004 des Projekts:

Version: Website: http://www.mopedsafety.com/5-1.html
1

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Diese von TfL finanzierte Website soll Informationen fur Eltern
junger Kleinkraftrad-/Motorrollerfahrer vermitteln und verlinkt auf
die Website ,Dangerous Games" (siehe separate Beschreibung).
Die ,Moped Safety“-Website enthalt Informationen zu Recht,
Schutzkleidung, verbreiteten Gefahren und Unfallursachen. Sie
umfasst verschiedene natzliche Statistiken zu
Unfalluntersuchungen in London, wobei diese in gewissem
Umfang den Feststellungen der MAIDS-Studie widersprechen.
Beispiel:

27 % der Unfélle wurden durch Autofahrerfehler verursacht,
was bedeutet, dass 63 % der Unfélle auf Fehler der
Kraftradfahrer zurtckzufuhren waren,; mangelndes
fahrerisches Kénnen und Erfahrung der Kraftradfahrer sind
also ein Faktor von erheblicher Bedeutung.

Die Informationen auf dieser Website richten sich zwar an die
Eltern, sind jedoch auch fur Fahranfanger hilfreich. Layout,
Grundkonzept und Optik sind leicht zu erfassen und die Navigation
ist bedienerfreundlich konzipiert.

Fur Einwohner von London steht auf Anfrage ein Ressourcenpaket
zur Verfigung.

Uberwachungsdaten: | Die Zielrichtung der Website und die vermittelten Botschaften
stitzen sich auf Daten von Unfallen mit Verletzungsfolge fir
London. Vergleichsdaten zu den Unfallrisiken der Benutzer vor und
nach Zugriff auf diese Website liegen nicht vor.
Ergebnisse: Vergleichsdaten liegen nicht vor, Indizien lassen jedoch darauf

schlie3en, dass diese Website als Teil des in London eingefihrten
Mallnahmenpakets einen Beitrag zur Senkung der Zahl der
Kraftradunfalle mit Verletzungsfolge im Stadtbereich leistet.

Wesentliche
Schlussfolgerungen:

Das Projekt bildet ein Informationsportal fur Eltern junger
Kleinkraftrad-/Motorrollerfahrer. Die Ratschlage der Website
wirken fundiert und angemessen, allerdings liegen keine Angaben



http://www.mopedsafety.com/5-1.html

zu spezifischen Wirkungen oder zu den Zugriffszahlen auf die
Website vor.

Die Website konzentriert sich auf London, das Konzept kann bei
Nutzung lokaler Daten jedoch auch auf andere Regionen
Ubertragen werden.

Vergleichsprojekte:

Website ,Dangerous Games*
.Get it Right".

Begrindung:

Als Vorlage fur ein Informationsportal fir Eltern bietet dieses
Projekt das Potenzial fir ein Konzept nach dem Prinzip
.vorbildlicher Verfahren®. Junge Kraftradfahrer sind in den
Unfallstatistiken Uberrepréasentiert, und trotz der Ergebnisse der
MAIDS-Studie sind aus London und anderen Stadten des
Vereinigten Konigreichs (Hull, Leeds, York) deutliche Belege dafir
zu erkennen, dass Unfélle von Kraftradfahrern im Alter zwischen
16 und 19 Jahren eher auf ,Fahrerfehler® zurickzufihren sein
darften.

Da die Eltern haufig die Kosten fur Kleinkraftrad, Fahrschule und
Schutzkleidung ubernehmen, ware es sinnvoll, sie durch
geeignete, konstruktive Informationen in den
Entscheidungsprozess einzubinden.

Das Projekt ist auf das eSUM-Ziel fur WP3, BP1 ausgerichtet, da
es das Potenzial dafur bietet, dass durch
Fahrerschulungen/Verhaltensanderungen die Zahl der Unfalle mit
Verletzungsfolge im Stadtverkehr gesenkt werden kann.




BP1: Schulung und Sensibilisierung |

Referenz:
BP1 005/ BP3 001

Bezeichnung | Wirkung der Helmpflichtgesetzes fir
des | Motorradfahrer in Italien auf die Haufigkeit
Projekts: | traumatischer Gehirnverletzungen

Version:
1

Website: Artikel (pdf-Dokument):
http://www.pubmedcentral.nih.gov/picrender.fcgi?artid=1731012&blobtype=pdf

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Bei diesem Forschungsvorhaben wurde die Einfihrung eines
Uberarbeiteten Helmpflichtgesetzes fur Motorradfahrer im Jahr 2000 in
Italien untersucht. In dieser Fallstudie werden die Auswirkungen einer
Medien- und Durchsetzungskampagne in der Region Romagha
untersucht.

Im Zuge dieser Gesetzestiberarbeitung wurde die Helmpflicht fir samtliche
Motorrad- und Kleinkraftradfahrer eingefiihrt. Vor der Anderung bestand
die Helmpflicht nur far Fahrer unter 18 Jahren, und diese Pflicht wurde
weitgehend missachtet.

In dem Forschungsvorhaben wurde der Widerstand gegentber dem
Tragen eines Helms bei Kraftradfahrern in Italien ermittelt. Er war in
Stadtgebieten ausgepragter und im Siden des Landes besonders
augenfallig (Rom 22,5 %, Neapel 3,4 %).

Die zielgerichtete Medien- und Durchsetzungskampagne in der Region
Romagna bewirkte eine erhebliche Steigerung der Tragequote von
Motorradhelmen und einen Rickgang traumatischer Gehirnverletzungen
bei Motorradfahrern.

Uberwachungsdaten:

Vorher Nachher
Vorschriftsmaliges Tragen eines Vorschriftsmalliges Tragen eines
Helms = 19,5 % Helms = 97,5 %



http://www.pubmedcentral.nih.gov/picrender.fcgi?artid=1731012&blobtype=pdf

Ergebnisse:

Der nachstehende Auszug ist dem Bericht entnommen:

Figure 1 TBI hospitalization rates before and after the revised
ltalian motorcycle-moped helmet law.
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Results: Helmet use increased from an average of less than 20% to over 96%. A comparison of TBI
incidence in the Romagna region shows that rﬁere was no significant variation before and after infro-
duction of the revised helmet law, except for TBI admissions for motorcycle-moped crashes where a
66% decraase was observed. In the same area TBI admissions by age group showed that motorcycle
mopeds riders aged 14-60 years sustained significantly fewer TBIs. The rate of TBI admissions fo neu-
rosurgery decreased by over 31% and epidural hematomas almost complefely disappeared in crash
in[ured mcped riders.

Wesentliche
Schlussfolgerungen:

Die Kombination aus polizeilichen Durchsetzungsmafinahmen und einer
wirksamen Sensibilisierungskampagne scheint zu einem erheblichen
Anstieg der Helmtragequote und zu einem messbaren Ruckgang der
Kopfverletzungen bei Kraftradfahrern gefiihrt zu haben.

Vergleichsprojekte:

ACEM-Kampagne ,Wear and Lock" (BP1 014 / BP3 006).

Begriindung:

Das Projekt unterstreicht, dass ein eindeutiges und umfassendes
Helmpflichtgesetz mit entsprechender Unterstitzung durch Medien- und
Durchsetzungsinitiativen das  Potenzial zur  Verringerung  der
Unfallverletzungszahlen bietet. Die Region Romagna ist in Teilen landlich
gepréagt, die Unfalle ereigneten sich jedoch bei Geschwindigkeiten, die
anndhernd den Kraftrad-Durchschnittsgeschwindigkeiten im Stadtverkehr
entsprachen.

Die Nichteinhaltung der Helmpflicht ist zwar in einigen EU-Mitgliedstaaten
kein Thema, doch kann dieser Projektansatz fur die Staaten, in denen
dieses Problem besteht, als Muster fir ein vorbildliches Verfahren gelten.

Das Projekt ist auf das eSUM-Ziel fur WP3, BP1 ausgerichtet, da es das
Potenzial dafur bietet, dass durch
Fahrerschulungen/Verhaltensanderungen die Zahl der Unfalle mit
Verletzungsfolge im Stadtverkehr gesenkt werden kann.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Gearing Up“ — Das kanadische
BP1 006 des Projekts: | Fahrausbildungsprogramm fir
Motorradfahrer
Version: Website: http://www.ridertraining.org/
2

Kurzbeschreibung
des Projekts:

-
_—

Canada Safety Council's

Canada’s National e U 4 L £
Motorcycle Training Program Z b N & 3 \ ( -

Das Programm ,Gearing Up“ fir Motorrad-Fahranfanger enthalt die
folgenden Hauptkomponenten:

e Vor Fahrtbeginn

« Fahrtaktik fir Motorradfahrer im Stadtverkehr

o Traktionskontrolle

« Landstral3en

e Balance und der Bremsvorgang

e Antreten bzw. Anlassen des Motors

« Motorradbeherrschung bei niedrigeren Geschwindigkeiten
e Motorradbeherrschung bei héheren Geschwindigkeiten

e Grundlagen des Verhaltens im Verkehr

e Techniken fur Notfallsituationen

Die Ausbildung umfasst Elemente zZu Theorie und
Gefahrenwahrnehmung sowie ungefahr 14 Fahrstunden. Das
Programm ist in einigen Provinzen verbindlich vorgeschrieben, in
anderen freiwillig. In Quebec wurde das Programm 1985 verbindlich
vorgeschrieben, diese Vorschrift wurde 1997 aufgehoben, aber nach
einem Anstieg der Unfallzahlen im Jahr 2000 wieder eingefthrt.

In einigen Provinzen wie z. B. Neufundland sind diese Fahrausbildung
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sowie ein bestandener Seh- und Theorietest und eine anschliel3ende
mindestens 30-tdgige verbindliche Probephase vorgeschrieben,
wahrend derer der Fahrer nur in Begleitung eines erfahreneren
Motorradfahrers fahren darf. AnschlieRend kann der ,Anfanger” einen
Fahrtest absolvieren, damit er in der Folgezeit ohne Begleitung fahren
darf.

Uberwachungsdaten:

Inhalte und Methodik der Ausbildung basieren auf einer Auswertung
von Unfalldaten in Kanada. Eine auf der Zahl der Unfalle mit
Verletzungsfolge basierende Uberwachung erfolgt aufgrund der
Gesetzesanderungen in Quebec im Wesentlichen auf Bedarfsbasis
(siehe Ergebnisse unten). Einleitend wurde die Fahrausbildung in einer
Studie evaluiert, in der 346 Motorradfahrer, die an der Ausbildung
teilgenommen hatten, mit einer (nach Alter und Geschlecht
abgestimmten) Kontrollgruppe von 346 Fahrern ohne entsprechende
Ausbildung tber einen Finfjahreszeitraum von 1979 bis 1984
verglichen wurden. Die Studie kam zu dem Ergebnis, dass das Alter
der starkste Vorhersageparameter fur eine Beteiligung an einem
Motorradunfall war. Dartiber hinaus wurde jedoch festgestellt, dass
Fahrer nach der Fahrausbildung eine geringere Unfallgquote als nicht
geschulte Fahrer aufwiesen und dass ihre Unfélle tendenziell weniger
schwer ausfielen. Insgesamt lag die Zahl der Motorradunfalle der
Testgruppe, die die Fahrausbildung absolviert hatte, um 64 % niedriger
als die der Gruppe ohne entsprechende Ausbildung (auch ihre
Unfallzahlen in allen Fahrzeugkategorien zusammengenommen —
einschlief3lich Motorradern — lagen um 32 % niedriger). Die
Unfallzahlen gingen bei beiden Gruppen in den Folgejahren nach dem
Erwerb des Motorradfiihrerscheins Jahr fur Jahr weiter zurtck.
Aulerdem wurde in der Studie festgestellt, dass die Vorteile der
Fahrausbildung im Hinblick auf die Reduzierung des Unfallrisikos bei
Fahrern im Alter von 25 Jahren und darunter deutlicher ausfielen als
bei alteren Fahrern und dass die Wirkung der Ausbildung kurzfristig
ausgepragter waren als auch langere Sicht.

Ergebnisse:

Von 1985 bis 1997 war die Fahrausbildung von Motorradfahrern in
Quebec verbindlich vorgeschrieben. Im Jahr 1998 — unmittelbar nach
dem  Wegfall der verbindlichen  Ausbildungsteilnahme  fir
Motorradfahrer im Jahr 1997 - stieg die Zahl der todlichen
Motorradunfalle um 46 %. Zum 1. Juli 2000 fuhrte Quebec die Pflicht
zur Teilnahme an Fahrausbildungen wieder ein.

Wesentliche
Schlussfolgerungen:

Die verbindliche Fahrausbildung mit entsprechendem Inhalt und
Qualitatsniveau stellt offenbar eine wirksame Malinahme gegen
Unfallrisiken bei Fahranfangern dar.

Vergleichsprojekte:

Fahrerausbildungsprojekt der FEMA/ACEM (BP1 002).
CBT (Fahrerpflichtausbildung) (Vereinigtes Konigreich).

Begrundung:

Die Details der Schulungen basieren zwar auf Unfalldaten aus Kanada,




das Konzept einer angemessenen, nachvollziehbaren und
verbindlichen Fahrerausbildung stellt jedoch anscheinend ein
wirksames Mittel gegen Kraftradunfélle im Stadtverkehr dar.

Das Projekt ist auf das eSUM-Ziel fur WP3, BP1 ausgerichtet, da es
das Potenzial dafur bietet, dass durch
Fahrerschulungen/Verhaltensanderungen die Zahl der Unfalle mit
Verletzungsfolge im Stadtverkehr gesenkt werden kann.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | StraRenverkehrssicherheits-
BP1 007 des Forschungsprojekt Nr. 54
Projekts:
des Department for Transport
Detailstudie zu Motorradunféallen
(November 2004)
Version: Website: PDF-Dokument des Forschungsberichts des DfT:
1 http://www.dft.gov.uk/pgr/roadsafety/research/rsrr/theme5/indepthstudyofmotorcycleacc.pdf

Kurzbeschreibung
des Projekts:

In diesem Forschungsprojekt wurden mehr als 1700 Motorradunfélle im
Vereinigten Konigreich detailliert ausgewertet. Der Bericht enthalt in
einer Kombination ,klinischer* und statistischer Verfahren eine
detaillierte Analyse der unfallverursachenden Faktoren. Neben einem
Uberblick tber die Problemstellung werden geeignete MaRnahmen zur
Beeinflussung des Fahrerverhaltens angesprochen, mit denen auf die
wichtigsten unfallverursachenden Aspekte eingewirkt werden kann. Die
wichtigsten  Verbesserungen  fur  Kraftradfahrer und  andere
Verkehrsteilnehmer werden aufgezeigt (siehe unten).

Figure 17: Histogram showing the top three measures that could be taken by

motorcyclists to alter the outcome or likelihood of an accident as a
cumulative percentage of cases
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http://www.dft.gov.uk/pgr/roadsafety/research/rsrr/theme5/indepthstudyofmotorcycleacc.pdf

Figure 18: Histogram showing the top two measures that could be taken by other
drivers to alter the outcome or likelihood of an accident as a cumulative

percentage of cases

Foreground to
distance check

Check mirrors and
blind spot

0 10 20 30 40 50
Percentage of motorcycle idents where any count es could be used

Diese Angaben zu spezifischen Maflnahmen zur Beeinflussung des
Verhaltens von Motorradfahrern und anderen Fahrzeugfihrern kdnnten
als Grundlage fur die Entwicklung von Schulungsmafinahmen und
Sensibilisierungskampagnen genutzt werden.

Die Ergebnisse deckten sich insofern mit denen anderer Studien
(MAIDS, Kropjar 1999 usw.), als die Missachtung der Vorfahrt durch
andere Fahrzeuge als vorherrschende Unfallursache im Stadtverkehr
ermittelt wurde, allerdings wird im Bericht auch festgestellt, dass junge
Kleinkraftrad-/Motorrollerfahrer in hoherem MalRe eine Schuld an
Unfallen trifft. Als weitere gefahrliche Fahrmandver wurden Vorbeifahren
an Autokolonnen, Uberholen, zu dichtes Auffahren und unangepasste
Geschwindigkeit in Kurven ermittelt.

Auch bei Heckauffahrunfallen sind junge Kraftradfahrer
Uberreprasentiert, wobei sich mehr als die Halfte der Unfalle auf nasser
Fahrbahn ereignen, so dass sich hier Maoglichkeiten  fir
TrainingsmalRnahmen bieten.

Uberwachungsdaten: | Die in diesem Bericht enthaltenen Uberwachungsdaten sind umfassend
angelegt und wurden als Grundlage fir die oben vorgeschlagenen
Gegenmalinahmen verwendet.
Ergebnisse: Die wichtigsten unfallverursachenden Faktoren bei Motorradunfallen auf

den StralBen des Vereinigten Konigreichs werden aufgezeigt und
Gegenmalinahmen zur Verhaltensbeeinflussung vorgeschlagen.

Wesentliche
Schlussfolgerungen:

1. Fahrer anderer Fahrzeuge, vor allem &ltere Fahrer, sollten gezielt
durch Trainings-/Aufklarungskampagnen angesprochen werden,
damit sie ihre Fahigkeit zur Wahrnehmung von Kraftradern im
Verkehr verbessern kénnen.

2. Kraftradfahrer, vor allem jingere Kleinkraftrad-/Motorrollerfahrer,
sollten gezielt durch Trainings-/Aufklarungsprogramme




angesprochen werden, in denen die im Bericht aufgezeigten Aspekte
der personlichen Einstellung und des fahrerischen Konnens
aufgegriffen werden.

Vergleichsprojekte:

MAIDS.

Begrundung:

Die Studie stitzt sich nur auf Unfalldaten aus dem Vereinigten
Konigreich, allerdings besteht eine hinreichende Ubereinstimmung mit
der weniger umfangreichen MAIDS-Studie (bei der Kraftradunfalle im
Vereinigten Konigreich ausgeklammert worden waren), um der
Ubertragbarkeit der Ergebnisse und den empfohlenen
Gegenmalinahmen vertrauen zu kénnen.

Das Projekt ist auf das eSUM-Ziel fur WP3, BP1 ausgerichtet, da es das
Potenzial dafur bietet, dass durch
Fahrerschulungen/Verhaltensanderungen die Zahl der Unfalle mit
Verletzungsfolge im Stadtverkehr gesenkt werden kann; aufl3erdem
konnen Fachleute aus dem Bereich der Verkehrssicherheit hier eine
Referenzdatenbank zu Unfallen/Unfallen mit Verletzungsfolge aufbauen.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Kill Spills* (, Schluss mit
BP1 008 des Projekts: | gyslaufendem Diesel“) BMF/IAM
Version: Website: www.Killspills.org.uk

1

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Mit dieser im Jahr 2003 angelaufenen Kampagne, die von der
British Motorcyclists Federation (BMF) gesponsert und unterstitzt
wurde, sollen durch auslaufenden Dieselkraftstoff verursachte
Verletzungen verringert werden. Die Kampagne umfasst einfache
und wirksame  Botschaften, mit denen Fahrer von
Dieselfahrzeugen zu mehr Sorgfalt beim Tanken angehalten
werden sollen.

Teil der Kampagne sind unter anderem eine anschauliche
Website, Poster, Merkblatter sowie ein Display-Anhanger, der bei
offentlichen Veranstaltungen eingesetzt wird; auRerdem wird eine
jahrliche Sternfahrt zum Sitz des Premierministers des Vereinigten
Kdnigreichs in London durchgefinhrt.

Die Kampagne stitzt sich auf Statistiken zu Unfallen mit
Verletzungsfolge, aus denen die Zahl der Unfallverletzten
hervorgeht, die primar auf auslaufenden Dieselkraftstoff
zurtckzufihren sind.

DarUber hinaus enthalt die Website Ratschlage fur Fahrer, in
denen defensives Fahren und Techniken zur Risikobeherrschung
im Vordergrund stehen.

Die Kampagne wird dartber hinaus von Kraftstofflieferanten und
Logistikunternehmen unterstitzt. Die Poster und Merkblatter der
Kampagne werden an zahlreichen Standorten im gesamten
Vereinigten Kdnigreich verteilt.

Uberwachungsdaten:

Die Zahl der durch Unfélle infolge von auslaufendem
Dieselkraftstoff verletzten Motorradfahrer ist seit Beginn der
Kampagne zurtickgegangen. Ein Zusammenhang zwischen
diesem Rickgang und den Aktivitaten von KillSpills konnte



http://www.killspills.org.uk/

allerdings nicht eindeutig aufgezeigt werden.

Ergebnisse:

Die Kampagne wurde extern in grolem Umfang von
Transportlogistikunternehmen und Kraftstoffvertriebsunternehmen
unterstitzt. Vertreter der Kampagne engagieren sich im UK
National Motorcycle Council und bei der Umsetzung der
Motorradstrategie der Regierung des Vereinigten Koénigreichs.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

Ein Zusammenhang zwischen der rucklaufigen Gesamtzahl der
Unfalle mit Verletzungsfolge und der Kampagne konnte zwar nicht
hergestellt werden, doch weisen Indizien darauf hin, dass bei den
Fahrern von Dieselfahrzeugen eine zunehmende Sensibilisierung
und Verhaltensdnderungen erreicht worden sind.

Vergleichsprojekte:

Keine bekannt.

Begriindung:

Die Ermittlung &hnlicher Unfallprobleme in anderen Landern der
EU erwies sich als schwierig, da jedoch die betroffenen
Verkehrssysteme und Fahrzeuge einander entsprechen, dirfte die
Ubernahme eines ahnlichen Konzepts Vorteile mit sich bringen.
Von der FEMA wurde auslaufender Dieselkraftstoff als ernstes
Problem von europaweiter Tragweite benannt.

Das Projekt ist auf das eSUM-Ziel fur WP3, BP1 ausgerichtet, da
es das Potenzial dafur bietet, dass durch Verhaltensdnderungen
die Zahl der Unfélle mit Verletzungsfolge im Stadtverkehr gesenkt
werden kann.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Das Projekt ,Barebones"”
des
BP1009 Projekts:
Version: Website: http://www.multiprint.uk.com/barebones/default.htm
1

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Das Projekt ,Barebones” wird von den Regionen Nottinghamshire,
Leicestershire und Derby unterstiutzt. Er richtet sich an
Kleinkraftrad-/ Motorrollerfahrer zwischen 16 und 19 Jahren im
Stadtverkehr. Dabei stitzt sich das Projekt auf Werbematerialien,
DVD und Lehrmittel. Die Website enthalt hilfreiche und
anschauliche Informationen zu Schutzkleidung und allgemeinen
Unfallfaktoren.

Das Bildmaterial auf der Website zeigt reale Verletzungen von
Motorradfahrern.

Das Animationsvideo macht einen durchdachten Eindruck und
weckt das Interesse des Zuschauers.

In den Empfehlungen wird ein Faktor angesprochen, der bei
Kraftradunfallen junger Fahrer in anderen Stadtgebieten im
Vereinigten Konigreich zutage tritt (konkret nachgewiesen in Hull,
York and Leeds): Fahranfanger versuchen, ihr Kraftrad wie ein
Fahrrad zu fahren, und Ubersehen dabei die Unterschiede in
Geschwindigkeit und Fahreigenschaften und die wahrscheinlichen
Folgen bei ZusammenstolRen.

Uberwachungsdaten:

Das Projekt wurde vor dem Hintergrund der Zunahme der
Verletzungen von Kleinkraftrad-/Motorrollerfahrern um 400 % in
Nottingham ins Leben gerufen. Die Projektkonzeption ist
evidenzgestutzt angelegt, die Ergebnisse wurden bis jetzt
allerdings noch nicht evaluiert.

Ergebnisse:

Das Projekt erhielt im Jahr 2008 ein Certificate of Commendation
des IHIE fur die Art und Weise, wie hier ,ein drangendes und
wichtiges Problem auf originelle und angemessene Weise*
thematisiert wird.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

Die wichtigsten behandelten Themen sind:

1. Die Abneigung
Schutzkleidung.

junger Kraftradfahrer gegenuber

2. Verbreitete unfallverursachende Faktoren mit Erlauterung von
Unfallvermeidungsstrategien.

Vergleichsprojekte:

Website , Twist and Go For It“.



http://www.multiprint.uk.com/barebones/default.htm

Begrindung:

Dank der umfangreichen Verwendung von Bildmaterial kdnnten
viele der Lehrmaterialien auch in andere Sprachen Ubersetzt
werden. Das Animationsvideo zeigt Fahrsituationen im
Linksverkehr und misste fur andere europaische Lander neu
gestaltet werden, das grundsatzliche Konzept erscheint jedoch
vielversprechend. Es werden weitere Uberwachungsdaten
bendtigt, sie durften jedoch mit zusatzlicher Recherche zu
beschaffen sein.

Das Projekt ist auf das eSUM-Ziel fir WP3, BP1 ausgerichtet, da
es das Potenzial daftr bietet, dass durch
Fahrerschulungen/Verhaltensanderungen die Zahl der Unfalle mit
Verletzungsfolge im Stadtverkehr gesenkt werden kann.




BP1: Schulung und Sensibilisierung |

Referenz: Bezeichnung | Kampagne , Don’t Look, See" des TfL (Transport for
BP1 010 des London)
Projekts:
Version: Website: www.tfl.gov.uk/corporate/projectsandschemes/roadsandpublicspaces/2293.aspx
2

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Die Kampagne basiert auf der Studie ,In Depth Study of Motorcycle Accidents* des
DT aus dem Jahr 2004 und auf der neueren MAIDS-Studie, in denen die
Missachtung der Vorfahrt durch andere Fahrzeugfihrer als haufigste Ursache von
Unfallen mit Kraftradern nachgewiesen wird. Aus den Untersuchungen geht
hervor, dass mangelnde Wahrnehmung durch die anderen Verkehrsteilnehmer in
rund 37 % aller Unfalle der Ausschlag gebende Faktor ist.

In der Kampagne vom Marz 2008 wurden Fernseh- und Rundfunkspots geschaltet,
die sich vor allem an Autofahrer wandten und die Notwendigkeit herausstellten,
»-auch an Motorradfahrer zu denken®.

Der Fernsehspot ,Optical lllusions” erlautert mithilfe von Grafiken und der
Sprecherstimme aus dem Off, wie das menschliche Gehirn optische Informationen
mitunter nicht richtig verarbeitet, wenn der Mensch nicht bewusst ,mitdenkt*.

Durch weitere Sendespots im Marz 2009 wurde diese Botschaft unterstrichen.

Uberwachungsdaten: | Die Kampagne basiert auf datengestiitzten Untersuchungen und spricht die
haufigste Ursache von Kraftradunfallen im Stadtverkehr an. Spezifische Daten
zum Erfolg der Kampagne liegen nicht vor.

Ergebnisse: Spezifische Ergebnisse liegen nicht vor.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

Die Spots thematisieren einen weit verbreiteten unfallverursachenden Faktor. Die
Beschaffung von Evaluierungsdaten zur Wirkung und zur Erinnerungswirkung der
Sendematerialien wéare jedoch hilfreich.

Vergleichsprojekte:

Die ,Think“-Kampagnen des DfT.

Begriindung:

Spezifische Daten zum Erfolg der Kampagne liegen nicht vor, der Spot ,Optical
lllusions* kann jedoch nach Ubersetzung des Sprechertexts problemlos auf andere
Bereiche Ubertragen werden. Eine Anpassung des Bildmaterials ist nicht
erforderlich.

Das Projekt ist auf das eSUM-Ziel fir WP3, BP1 ausgerichtet, da es das Potenzial
daflr bietet, dass durch Verhaltensanderungen die Zahl der Unfélle mit
Verletzungsfolge im Stadtverkehr gesenkt werden kann.



http://www.tfl.gov.uk/corporate/projectsandschemes/roadsandpublicspaces/2293.aspx

BP1: Schulung und Sensibilisierung |

Referenz: Bezeichnung | Fahrer-Aufbaulehrgange (Advanced Rider
BP1 011 des Projekts: | Training) / Nachschulungen nach der
Fahrprufung (Post Test Training)
Version: Website: www.iam.org.uk
1 WwWWw.rospa.com

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Fahrer-Aufbaulehrgdnge (,Advanced Rider Training”) werden im
Vereinigten Konigreich von verschiedenen Anbietern durchgefuhrt, unter
anderem vom Institute of Advanced Motorists, ROSPA, BSM und DIA.
Urspringlich basierten diese Schulungen im Vereinigten Konigreich auf
dem Ausbildungshandbuch ,Roadcraft* der Polizei. Diese Schulungen
far fortgeschrittene Fahrer erfolgen nach den
Qualitatssicherungsleitlinien der Driving Standards Agency und werden
mit einer Prifung abgeschlossen.

Das ,Roadcraft-Handbuch stitzte sich auf Theorieaufzeichnungen der
Polizeiausbilder und wurde 1954 erstmals verdffentlicht. Im Jahr 1965
erschien die erste eigene Ausgabe fur Motorradfahrer.

Das Schulungssystem der Polizei basiert auf sieben Merkmalen, die alle
bei der Annaherung an eine Gefahrensituation zu beachten sind. Nur die
jeweils relevanten Merkmale werden tatsachlich umgesetzt:

1. FAHRLINIE — Wahlen Sie die richtige Heranfahrlinie, blicken Sie
nach hinten und geben Sie erforderlichenfalls ein Signal, um andere
Verkehrsteilnehmer auf die beabsichtigte Anderung Ihrer
Fahrtrichtung aufmerksam zu machen.

2. GESCHWINDIGKEIT — Blicken Sie wieder nach hinten, geben Sie
erforderlichenfalls wieder ein Zeichen, wenn Sie abbiegen wollen.
Verringern Sie lhre Geschwindigkeit vor dem Gefahrenbereich und
signalisieren Sie vorher erforderlichenfalls, dass Sie Ihre
Geschwindigkeit verringern

3. GANG - Schalten Sie in den zur gewéhlten Geschwindigkeit
passenden Gang.

4. BLICK UND SIGNAL NACH HINTEN - Blicken Sie nochmals nach
hinten. Geben Sie erforderlichenfalls ein Signal, falls noch nicht
geschehen oder falls ein vorheriges Signal unterstrichen werden soll.

5. SIGNALHORN — Geben Sie erforderlichenfalls ein Warnzeichen mit



http://www.iam.org.uk/
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dem Signalhorn.
6. LEBENSRETTER - Ein letzter Blick vor dem Abbiegen.

7. BESCHLEUNIGEN - Beschleunigen Sie, um sicher aus der
Gefahrensituation herauszukommen.

Das ,Schulungssystem* hat sich entsprechend den Veranderungen der
Stral3enverkehrsbedingungen weiterentwickelt. Heute wird besonderes
Gewicht auf Gefahrenbewusstsein und auf die Notwendigkeit gelegt, bei
der eigenen Fahrweise grof3zligige Sicherheitsmargen einzukalkulieren.

Die Schulungen erfolgen entweder durch ehrenamtliche ,Beobachter®
oder durch Fachausbilder. Die Prufung erfolgt Ublicherweise mit einem
Polizeifahrer der Klasse 1 als Priifer.

Uberwachungsdaten:

Im Hinblick auf das mit den ,,Advanced Riders“-Lehrgéngen verringerte
Unfallrisiko werden verschiedene erzielte Erfolge geltend gemacht. Das
IAM macht eine Verringerung des Risikos um 20 % geltend.

Aktuelle Untersuchungen im Bereich der Fahrerschulungen
unterstreichen, dass beim Fahrerverhalten vier Niveaus zu
unterscheiden sind und die Schulungen auf diese unterschiedlichen
Niveaus zugeschnitten werden miussen. Der Schwerpunkt der meisten
freiwilligen Schulungen nach Erwerb der Fahrerlaubnis liegt auf den
beiden unteren Verhaltensniveaus (1. Fahrzeugbeherrschung und

2. Beherrschung der Verkehrssituationen), wahrend die beiden hoheren
Niveaus weitgehend vernachlassigt werden. Diese beiden Niveaus
beeinflussen das Verhalten des Fahrers und die relative Fahrsicherheit
jedoch erheblich: 3. Fahrkontext (Ermidung, Ablenkung, Gruppenzwang
usw.) und 4. Ziele im Leben sowie Lebens-,Skills* (Wertmafl3stabe und
Grundeinstellungen gegeniiber dem Leben im Allgemeinen und deren
Auswirkungen auf den eigenen Fahrstil).

Die so genannte Gadget-Matrix ist ein Modell, das diese vier Niveaus
des Fahrerverhaltens umfasst und drei Formen der Schulungsbedarfs
auf den einzelnen Niveaus einschliel3t: Kenntnisse und Fahigkeiten,
risikosteigernde Faktoren und Selbsteinschatzung.

Die Daten basieren auf Forschungsergebnissen des DfT im Vereinigten
Kdnigreich, schlie3en aber einen breiter angelegten européischen
Kontext mit ein.

Artikel des DfT: ,,Changes to the licensing system in Sweden*:

(http://www.dft.gov.uk/pgr/roadsafety/drs/novicedrivers/conference/changestothelicensingsystemi4662)
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Fahrer-Aufbaulehrgange (Advanced Rider Training — ART), die auf dem
Fahrkontext, den Werten und Grundeinstellungen und der kritischen
Selbsteinschatzung aufbauen, dirften ein gréReres Potenzial fur die
Verringerung der Unfallrisiken bieten.

Ergebnisse:

Das ART findet bei der Gruppe jener Fahrer von selbst Resonanz, die
weniger zu risikofreudigem Fahrverhalten neigen. Die Anbieter
verweisen auf steigendes Vertrauen und deutlich rtcklaufige
Unfallrisiken, allerdings bestatigen empirische Untersuchungen, dass
sich dies nur schwer nachweisen lasst.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

Nach Eigenangaben verbessern sich Selbstvertrauen und Fahigkeiten
der Teilnehmer, diese Form der Beobachtungen erwies sich allerdings
als unzuverlassig. Veroffentlichte Auswertungen von Unféllen bzw. von
Unfallen mit Verletzungsfolge sind nur schwer zu beschaffen.

Verschiedene Versicherer bieten fur Absolventen des ,Advanced Rider
Training“ Pramienrabatte, vermutlich auf der  Grundlage
versicherungsstatistischer Angaben. Dies lieRe darauf schliel3en, dass
Indizien fur einen Zusammenhang zwischen ,Advanced Rider Training"
(ART) und verringertem Unfallrisiko sprechen.

Vergleichsprojekte:

Bikesafe (BP1 001).
ERS (Enhanced Rider Scheme).

Begriindung:

Es liegen zwar nur Indizienbelege vor, doch dirften die rucklaufigen
Versicherungskosten auf einen Zusammenhang zwischen ART und
verringertem Unfallrisiko hinweisen. Ein ART, dessen Schwerpunkt auf
den beiden hoherrangigen Zielen in der Gadget Matrix liegt, durfte
potenzielle bessere Moglichkeiten fur die Verringerung des Unfallrisikos
bieten als eher auf das fahrerische Kénnen ausgerichtete Programme.

Das Projekt ist auf das eSUM-Ziel fur WP3, BP1 ausgerichtet, da es das
Potenzial dafur bietet, dass durch
Fahrerschulungen/Verhaltensanderungen die Zahl der Unféalle mit
Verletzungsfolge im Stadtverkehr gesenkt werden kann.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Lucky 13. Cartoons des ACEM zur
BP1 012 des Projekts: | Fghrersicherheit
Version: Website: http://www.acem.eu/cartoon/

1

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Diese Serie von 13 Comic Strips, die unter der Schirmherrschaft
des ACEM (Europaischer Verband der Motorradindustrie)
entstand, soll Motorradfahrern Hilfestellung bei der Vermeidung
von infrastrukturbedingten Unfallursachen geben, wie sie in der
Detailstudie des MAIDS aufgezeigt wurden: http://www.maids-
study.eu

oS oINS Y RIH SIS | SRR & S e

Auf durch die Stra3eninfrastruktur ausgeldste Unfalle entfallen laut
MAIDS 8 % aller Unfélle. Der schlechte Zustand vieler Stral3en in
Europa und der Umstand, dass die spezifischen Bedurfnisse der
Kraftrader beim StraRenbau haufig vernachlassigt werden, sind
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hierfir als Grinde anzufuhren. Da es nie mdglich sein wird, dass
sich alle StralRen in perfektem Zustand befinden, spielt das
Verhalten der Fahrer in der jeweiligen Verkehrssituation eine
wesentliche Rolle fir die Sicherheit von Kraftradern. Diese
Sicherheitskampagne soll eingehender Uber die wichtigsten
Unfallursachen informieren und auf diese Weise den Fahrern
Entscheidungshilfen geben und einen Beitrag zur Verbesserung
ihrer Sicherheit leisten.

In einigen der Tipps werden erganzende Faktoren wie das
Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer und der Verlust der
Kontrolle Gber das Fahrzeug angesprochen.

Der Verbreitungsweg der Comics ist nicht klar nachvollziehbar. Die
Website  bietet eine  Download-Funktion und in der
Pressemitteilung wird eine Partnerschaft mit Motorradfahrlehrern
erwahnt.

Uberwachungsdaten:

Die Kampagne stitzt sich auf die Auswertung der Daten von
Unfallen mit Verletzungsfolge, eine Uberwachung der Wirksamkeit
der Kampagne scheint jedoch nicht vorgesehen zu sein.

Ergebnisse:

Von der im Oktober 2008 ins Leben gerufenen Kampagne wurde
bis jetzt nur einer der 13 geplanten Comic Strips veroffentlicht. Fur
schlissige Ergebnisse ist es noch zu frih, zudem ist die
Uberwachungsstrategie nicht klar erkennbar.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

Da die Kampagne sich auf die Hauptursachen von Kraftradunfallen
stitzt, die in der angesehenen MAIDS-Studie aufgezeigt wurden,
ist es mdoglich, dass damit die Zahl der Unfalle mit
Verletzungsfolge gesenkt werden kann. Verbreitungs- und
Uberwachungsaspekte sind gegenwartig noch nicht geklart.

Vergleichsprojekte:

Projekt ,Barebones” (BP1 009).
Website ,Dangerous Games".
Website ,Young Biker.Net".

Begrindung:

Die Kampagne befindet sich zwar noch im Anfangsstadium, doch
er6ffnet die Beratung von Motorradfahrern, die gezielt der
Vermeidung der haufigsten Unfallursachen dienen soll, die
Maoglichkeit, die Zahl der Unfélle bzw. Unfalle mit Verletzungsfolge
zu verringern. Der Erfolg hangt zu einem wesentlichen Teil von der
Verbreitungsmethode ab.

Das Projekt ist auf das eSUM-Ziel fur WP3, BP1 ausgerichtet, da
es das Potenzial dafar bietet, dass durch
Fahrerschulungen/Verhaltensdnderungen die Zahl der Unfélle mit




Verletzungsfolge im Stadtverkehr gesenkt werden kann.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung |  Bringing Bikers Out of the Blind-Spot*,
des
BP1013 Projekts: | Devon CC
Version: Website: http://www.devon.gov.uk/bboobs ihie 2 final pdf for web.pdf
1

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Holt die Motorradfahrer aus dem toten Winkel heraus! (,Bringing
Bikers Out of the Blind-Spot*)

Das Programm ,Blindspot®, das im Jahr 2005 vom Devon County Council
ins Leben gerufen wurde, bildet die Grundlage fur das
Motorradsicherheitsprogramm dieser Behorde und wurde fir eine in drei
Phasen gegliederte Durchfihrung konzipiert. Phase 1 umfasst
Untersuchungen und Konsultation, Phase 2 stitzt sich auf Umsetzung
und Durchfihrung und lauft parallel zu Phase 3, welche die Audit- und
Prufabschnitte umfasst. Mit der Veroffentlichung der Motorcycling
Strategy der britischen Regierung im Februar 2005 ertffnete sich eine
weitere Gelegenheit zur Uberarbeitung der zukiinftigen Ausrichtung und
Zielsetzung des Motorradsicherheitsprogramms der Grafschaft Devon.
Auch hier steht das Bestreben im Mittelpunkt, die landesweiten Ziele auf
lokaler Ebene zu verwirklichen.

Das Programm ,Blindspot” verfolgt sechs Ziele:

e Einholung weiterer Informationen von den Motorradfahrern zu ihren
Bedurfnissen, Problemen und Erwartungen als Verkehrsteilnehmer
auf den StraRen der Grafschaft Devon;

e deutlichere Betonung des Stellenwerts der Sicherheit von
Kraftradfahrern bei Auto- und Kraftradfahrern;

e Erforschung, Entwicklung und Bereitstellung neuer
Trainingsprogramme fir Fahranfanger und erfahrene Fahrer;

e Einflhrung von Spezialkursen fir Motorradfahrer, die vor kurzem in
einen Unfall verwickelt waren;

e MaRnahmen, durch die den Bedurfnissen der Motorradfahrer bei
Konstruktion und Instandhaltung von Uberlandstrallen Rechnung
getragen wird,;

e Schaffung geeigneter Voraussetzungen — in der Fahrerausbildung,
durch technische Mal3nahmen und die Durchsetzung von Vorschriften
— fir die Verringerung der Unfalle und Unfallverletzungen von
Motorradfahrern.



http://www.devon.gov.uk/bboobs_ihie_2_final_pdf_for_web.pdf

Dieses Programm ist bewusst ,pro Motorrad“ konzipiert. Es basiert auf
einer grundsatzlichen Auffassung von den Vorteilen far Umwelt,
Verkehrsdichte, Zuganglichkeit und sozialer Integration, die mit diesem
Verkehrsmittel moglich sind, sofern messbare und nachhaltige
Verbesserungen der Fahrersicherheit erreicht werden kénnen.

Zuséatzlich zu dem auf Unfalldaten basierenden Bericht kam der
Zusammenstellung qualitativer Daten zu Erfahrung, Bedurfnissen und
Erwartungen der Motorradfahrer besondere Bedeutung zu. Da ein
Grol3teil des Programms hinsichtlich der Entwicklung und Umsetzung von
der Unterstitzung durch die Motorradfahrer abhangig war, kam es
entscheidend darauf an, dass die Standpunkte der Benutzer parallel zur
Erfassung ,harter* Daten eingeholt wurden. Uber Online- und
papiergestitzte Fragebogen wurden 500 Fahrer erreicht und auf dieser
Grundlage Tausende von Einzeldaten erhoben, darunter: Erfahrung der
Fahrer, Fahrsti und personliche Einstellung der Fahrer,
Unfallvorgeschichte, Anregungen flir zuklnftige MaRnahmen sowie
demografische Daten.

Als Erganzung zur Beschaffung strukturierter Daten wurde mit dem
Programm ,Blindspot” zusatzlich ein innovatives Online-
Diskussionsforum fur Motorradfahrer eingerichtet, die ihre Meinungen
und Erfahrungen vor allem zu Sicherheitsfragen &uRern mochten. Das
Forum stiel auf aul3erordentlich grof3es Interesse — die Zahl der Zugriffe
lag 2006 bei ca. 70 000, und es wurden mehr als 330 Beitrage zu tber 60
verschiedenen Themenbereichen abgegeben. Mithilfe dieses Forums
konnen offizielle Vertreter der Grafschaft Devon Diskussionen anstof3en
und die Meinungen unabhangiger Benutzer beobachten.

Die Ergebnisse der Forschungsarbeiten und des daraus resultierenden
Programms umfassen:

1. ,Bike Sense" — Zwei separate Trainingsprogramme fir Fahranfanger
nach dem Erwerb der Fahrerlaubnis sowie fur erfahrene Fahrer, die
entweder auf eine schwerere Maschine wechseln oder nach langerer
Pause wieder mit dem Motorradfahren beginnen. Beide
Schulungsprogramme werden vom Devon Drivers’ Centre des Devon
County Council durchgefihrt.




.Rider Risk Reduction“-Lehrgang — Dieser Lehrgang wurde in
Zusammenarbeit mit der School of Psychology der Universitat Exeter
und der Polizei von Devon und Cornwall entwickelt. Dieser vollig
neuartig konzipierte Lehrgang soll das Risikoverhalten von
Kraftradfahrern thematisieren, die in Devon und Cornwall wegen
Verkehrsvergehen angehalten wurden. Bei diesem Lehrgang wird
bewusst nicht auf die Fahigkeiten im Umgang mit der Maschine
eingegangen, der Schwerpunkt liegt stattdessen auf den
psychologischen Aspekten besonders riskanten Verhaltens und auf
der Risikovermeidung.

~Spiller Killer* — Eine weitere innovative Entwicklung, die sich auf zwei
Ebenen vollzieht. Erstens soll die Kampagne Autofahrer, Spediteure
und Betreiber gro3er Fahrzeugflotten dazu anhalten, dass es nicht
mehr so oft vorkommt, dass Dieselkraftstoff auslauft. Zweitens wurde
fur Motorradfahrer eine Hotline fir ausgelaufenen Dieselkraftstoff und
Stral3enschaden eingerichtet, so dass die Kommunikation zwischen
den StraRenbenutzern und die Reaktionszeiten fur
Instandhaltungsarbeiten verbessert werden kdnnen. Aus Unfalldaten
geht zwar hervor, dass ausgelaufener Dieselkraftstoff kein
signifikanter unfallverursachender Faktor ist, doch bereitet dieses
Thema vielen Motorradfahrern offenkundig grol3e Sorge. Unser
Konzept soll daher bei minimaler Ressourcenbindung fir maximale
Offentlichkeitswirkung sorgen.

Multimedia-Aufklarungsaktionen — Damit sollen Autofahrer fur die
Prasenz von Motorradfahrern sensibilisiert und das Problem der
besonders riskanten Fahrweise von Motorradfahrern angesprochen
werden. Aktionsveranstaltungen werden mit Unterstitzung der
Motorcycle Action Group und lokaler Gruppen erfahrener
Motorradfahrer durchgefihrt, unter anderem mit Stellungnahmen von
Unfallopfern, Hinterbliebenen und Betreuungseinrichtungen.

Untersuchungen zur Durchfuhrbarkeit der Plane, im Busnetz in Devon
die Busspuren fur Motorradfahrer freizugeben, ohne dass dadurch die
Sicherheit beeintrachtigt wird.

Schulungen far Ingenieure, Techniker,
Verkehrssicherheitsbeauftragte, Unfallsachverstandige und
Polizeibeamte bei der Gestaltung und dem Audit von MaRnahmen fir
gefahrdete Verkehrsteilnehmer unter besonderer Berlcksichtigung




10.

11.

der Bedirfnisse von Kraftradern.

Beschilderung besonders riskanter Strecken — Hier werden zwei
Konzepte verfolgt, die sich auf Unfallauswertungen entlang der
besonders von Pendlern und Ausflugsverkehr befahrenen Strecken
stitzen. Straf’en, auf denen sich Fahrzeugunfalle mit nur einem
beteiligten Fahrzeug und Unfalle bei hoher Geschwindigkeit ereignen,
werden zeitlich befristet versuchsweise mit einer Beschilderung
versehen, die auf die Gefahr todlicher Motorradunfalle hinweist.
Zweitens wurde auf Pendlerstrecken in Stadtgebieten eine hdhere
Zahl von Unféllen beim Uberholen mit geringer Geschwindigkeit und
von Unfallen an Stellen, an denen sich die Fahrwege der Fahrzeuge
kreuzen, festgestellt. Die vorgeschlagene Beschilderung auf diesen
Strecken soll vor allem Autofahrer zur Wachsamkeit gegenuber
Motorradfahrern anhalten.

Bessere Kommunikation mit Benutzergruppen uber:
e das Online-Diskussionsforum
e EinfUhrung der ,Spiller Killer*-Hotline

¢ Veroffentlichung von Rundschreiben zur Information und zur
Einholung von Rick&aul3erungen und Beitragen

e Fortschritt und Leistungsfahigkeit des Programms

Verbesserungen von Beschaffenheit, Standorten und Kapazitaten von
Motorradparkplatzen.

Beitrage zur Entwicklung der Fertigung und Leistungsstandards von
Schachtabdeckungen vor allem bei der Festlegung des
Rutschwiderstandswerts fir eine geplante BS EN-Norm. Diese
Arbeiten stehen unter der Federfuhrung des zustandigen
Beauftragten fir  Werkstoffkunde und Werkstoffwissenschaft
(Materials Engineer and Science Officer) des County.

Die Sensibilisierung gefahrdeter Verkehrsteilnehmer muss als
Standardkomponente in Fahrerschulungskurse integriert werden, die
vom Devon Drivers’ Centre des Devon County Council durchgefihrt
werden.

Uberwachungsdaten:

Bisherige Ergebnisse:

Entgegen dem landesweiten Trend ist die Zahl der get6teten oder schwer
verletzten Kraftradfahrer in der Grafschaft Devon trotz steigender
Zulassungszahlen und Fahrleistungen von Motorrédern zuriickgegangen.




Der lokale Riickgang dieser Zahlen bei Kraftrddern entspricht dem im
gesamten Verkehrsnetz von Devon erreichten Rickgang der KSI-Zahlen.
Die Eckdaten der Trendanalyse von Unfallen mit Verletzungsfolge sind
auf der Statistikseite zu Motorradunfallen auf der Website der Devon
Road Safety nachzulesen.

Offenbar liegen keine Beobachtungsdaten zu Motorradfahrern vor, die
Schulungsmal3nahmen absolviert haben. Die Summenangaben der
Uberwachungsdaten ergeben ein positives Bild, doch fehlen anscheinend
formative, strukturelle Evaluierungsdaten.

Ergebnisse:

In der Grafschaft Devon ging die Zahl der gettteten oder schwer
verletzten Kraftradfahrer zwischen 2002 und 2004 um 30 % zurtick. Im
Jahr 2007 lag diese Zahl allerdings bei 104 und damit etwas tUber dem
Wert fur 2002.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

An diesem Projekt waren alle Disziplinen der Straf3enverkehrssicherheit
beteiligt: Ausbildungspersonal, Durchsetzungsbeamte und Ingenieure.
Die Konsultation mit den Motorradfahrern floss als eigenstandige
Komponente ein.

Nach anfanglichen Erfolgen bei der Senkung der GESAMTZAHL der
getdteten oder schwer verletzten Kraftradfahrer in der Grafschaft Devon
stiegen die Zahlen im Jahr 2007 wieder auf den Stand vor Projektbeginn
an.

Es ist derzeit nicht bekannt, ob darin die steigende Nutzung von
Kraftradern zum Ausdruck kommt und dies somit als anhaltend
rucklaufige Quote der Unféalle mit Verletzungsfolge je Fahrzeug/km zu
interpretieren ist. Eine Klarung und weitere Untersuchungen sind
notwendig.

Vergleichsprojekte:

Operation Achilles in Humberside (BP3 002).

Begrindung:

Die anfanglichen Erfolge konnten zwar offensichtlich  nicht
aufrechterhalten werden, doch kdnnte dies darauf zuriickzufuihren sein,
dass die Ressourcen weniger fokussiert eingesetzt wurden oder dass die
Kraftradnutzung weiter zunahm. Allerdings ist zu bezweifeln, ob die
Nutzung von Kraftradern in der Grafschaft Devon von 2004 bis 2007 um
mehr als 30 % gestiegen ist.

Insgesamt sind die Ergebnisse der ersten Phase der Kampagne
ausreichend positiv, um darin Beitrdge zum Erreichen der eSUM-Ziele fir
WP3, BP1, 2 und 3 erkennen zu kénnen, mit denen Kraftradunfalle mit
Verletzungsfolge durch Ausbildung und Training, Mallhahmen gegen




Verkehrsunfallhdufungsstellen und
Vorschriften verringert werden sollen.

intensivierte

Durchsetzung der




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Die integrierte Helmpflichtkampagne
BP1014/BP3 006 | des Proiekis: | 'wear & Lock" (ACEM)
Version: Website: http://www.acem.eu/cms/index.php
1

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Die Kampagne ,Wear & Lock* wurde im April 2007 anlasslich der
UN Global Road Safety Week ins Leben gerufen. Ziel der
Kampagne war, die Benutzer fur das sachgemaf3e Tragen von
Helmen und Helmbefestigungssystemen zu gewinnen. Die Aktion
stutzte sich auf die vier Hauptpfeiler ,Préavention®, ,Aufklarung®,
.pburchsetzung” und ,lcon-Branding®. Zielgruppe der Kampagne
waren junge Motorradfahrer und beteiligte nationale Mitglieder des
ACEM sowie nationale, regionale und lokale Akteure (lokale
Behdrden/Kommunen, Polizeikrafte, Schulen und
H&andlerorganisationen) in Italien, Spanien und den Niederlanden.

Die Kampagne ,Wear & Lock® verfolgte folgende Ziele:

1. Aufklarung und Kenntnisse der Fahrer verbessern

2. Einstellung gegeniiber dem Tragen von Helmen verbessern
3. Verhaltensanderungen herbeiflhren
4

. Zahl der todlichen Unfélle verringern und Verletzungen
abmildern.

Die Kampagne vermittelte die folgenden zentralen Botschaften:
1. Immer einen Helm tragen

Immer den Kinnriemen des Helms schliel3en

Immer einen Helm mit EC-Zulassung (ECE 25.05) tragen
Stets einen Helm in der passenden Grol3e tragen

o bk w0

Nie Sozius/Sozia ohne Helm mithehmen

Die Partner verfolgten dabei unterschiedliche Vorgehensweisen. In
Spanien erfolgte beispielsweise keine Uberwachung.

Die drei wichtigsten Elemente waren Uberwachung,
Offentlichkeitsarbeit/Aufklarung sowie Durchsetzung der
Bestimmungen.

Sizilien Niederlande Spanien



http://www.acem.eu/cms/index.php

Ex-ante-Bewertung 200 telefonische Befragungen reprasentativer
Motorradfahrer
1500 Fragebogen an Schulen
202 Zielgruppe Internet-Fragebogen aus einer Internet-Gruppe von 15 000
QRIUS entf.
Ex-post-Bewertung 200 telefonische Befragungen reprasentativer Fahrer
488 Internet-Fragebogen
(Gruppe von 15 000)
QRIUS +
TMF-Aufrufstatistik Icon-Building in der Presse:
Logo-Wiederholungen je Zeitschrift und Zahl der Leser
Uberwachung Polizei Polizei entf.
Reichweite
(geschatzt) Fahrer, die sich an die Kampagne erinnern: 54 000
Erreichte junge Fahrer: 950 000

500 000
+ 13 Zeitschriften
Bessere Aufklarung + + +/0
Verhaltens-
anderung +
(Helmbenutzung um ca. 10 % verbessert) + (ca. 6 %) Nicht
gemessen
Verbesserung der
Helmtragequoten +
Um ca. 4 % verbessert
Liegt noch nicht vor Nicht gemessen
Verbesserte Durchsetzung ++ ++
Langerfristig
Richtige Botschaft  ++
~Valerio Stafelli*’
als Unterstiutzer++

Formel ,Scoots & Helmets" +/0
»lcon-Branding”

Richtige Medien Plakate ++
Lokales Fernsehen +/0

Handler +

(Verteilung von Handzetteln)
Mobiltelefon +

Landesweites Fernsehen ++ Fachpresse + (Icon erscheint auf
51 % der Herstelleranzeigen)
Integrierte Partnerschaft ++ ++ 0/-

Uberwachungsdaten:

Bevor Daten Uber Fragebogen in den Niederlanden und Sizilien
erhoben wurden, stitzte sich die Kampagne auf Daten aus der
MAIDS-Studie und anderen Quellen.

Neben dem Nichttragen eines Helms gilt die unsachgemalie
Befestigung des Helms in einigen Landern als erhebliches
Problem; aus MAIDS geht hervor, dass bei mehr als 9 % der
Kraftradunfélle der Fahrer den Helm verlor.




Quote der Kraftradfahrer, die ihren Helm nicht richtig
befestigen

Land Kleinkraftradfahrer Motorradfahrer
Frankreich 37 % 6 %

Spanien 18 % 10 %

Italien k.A. 7%
Niederlande 25 % k.A.
Deutschland 17 % k.A.

Die Daten wurden zur Ermittlung von Problembereichen
herangezogen, in denen nur eine niedrige Quote richtig angelegter
amtlich genehmigter Helme erreicht wurde.

Helmet wearing in Europe
J

Regions where correct helmet wearing neads particular
attention
_ ks

-

& _ACEM Integrated Helmet Campaign Pilot Regions

Spanien, Italien und die Niederlande wurden als Pilotlander fur die
Durchfiihrung der vorgesehenen Kampagne ausgewabhit.

Ergebnisse: Italien Anstieg der Helmtragequote um ca. 10 %.
Niederlande Anstieg der Helmtragequote um ca. 6 %.
Spanien Anlegequote wurde nicht iberwacht.
Wesentliche Eine spezifische Uberwachung des Projekts auf der Basis der

Schlussfolgerungen:

Unfalle bzw. Unfallverletzungen erfolgt zwar nicht, doch konnte in
Untersuchungen Uber viele Jahre und an zahlreichen Standorten
eindeutig der Zusammenhang zwischen dem vorschriftsmafRigen
Tragen eines amtlich genehmigten Helms und verminderter
Verletzungsgefahr nachgewiesen werden.

Aus diesem Grund muss bei einem Anstieg der Helmtragequote




bei Motorradfahrern auch das Verletzungsrisiko zurtickgehen.

Die Helmtragequote ist offensichtlich eher tber Fragebogen als
durch Beobachtungen im Verkehr (berwacht worden. Die
Erstellung von beobachteten Helmtragequoten ,vorher* und
.hachher” hatte ein wesentlich belastbareres Mal} fir die Wirkung
ergeben.

Zwar wurde nur ein vergleichsweise geringer Anstieg der
Helmtragequote erreicht, doch belegt dieser Anstieg das Potenzial
derartiger Kampagnen, bei denen Offentlichkeitsarbeit, Aufklarung
und direkte Durchsetzungsmallnahmen mit einer genauen
Uberwachung der Wirkungen kombiniert werden.

Vergleichsprojekte:

Helmtragekampagne in der Region Romagna (BP1 005 / BP3
001).

Begrindung:

Auch wenn eine unmittelbar auf Unfallzahlen mit Verletzungsfolge
basierende Uberwachung fehlt, schmalert dies nicht das Potenzial
dieser Kampagne, einen Beitrag dazu zu leisten, dass mehr Fahrer
ihren Helm richtig anlegen und damit das Todes- und
Verletzungsrisiko bei Unféllen sinkt. Dieses Projekt bietet eindeutig
das Potenzial, einen Beitrag zu den eSUM-Zielen fur BP1 und BP3
zu leisten, indem Zahl und Schwere von Kraftradunfallen im
Stadtverkehr durch bessere Aufklarung und Durchsetzung
verringert werden kénnen.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Autofahrer-Sensibilisierungskampagne,
BP1 015 des Projekts: L eeds
Version: Website: www.leeds.qgov.uk

1

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Der Stadtrat von Leeds setzt Plakatmedien im Stral3enbild ein, um
andere Verkehrsteilnehmer zur Aufmerksamkeit gegentber
Kraftrddern anzuhalten. Seit Mai 2008 wurden Strecken mit hohem
Kraftrad-Verkehrsaufkommen und Kreuzungen, an denen es
gehduft zu Unfallen mit Verletzungsfolge kommt, mit
Stral3enplakaten aus der ,Shiny Side Up“-Aktion plakatiert.

AulRerdem wurden vom Stadtrat Werbeflachen an den Heckpartien
von Bussen fir die Plakatierung von Schlusselbotschaften fir
Autofahrer auf Strecken mit erhéhten Kraftradunfallzahlen genutzt.
Kernaussage ist unter anderem die Aufforderung, vor dem
Abbiegen in den Ruckspiegel zu blicken und auf Kraftrader im
toten Winkel zu achten.

Das Projekt steht unter kontinuierlicher Uberwachung durch die
Stadtverwaltung von Leeds.

Uberwachungsdaten:

Die zielgerichtete Gestaltung der AbhilfemalRnahmen stitzt sich
auf lokale Unfallverletztenzahlen; bei den eingesetzten
Ressourcen stehen die primaren unfallverursachenden Faktoren
im Vordergrund, die in den Unfall-Detailstudien des MAIDS und
des DfT aufgezeigt wurden. Spezifische Zahlen zu Unfallen mit
Verletzungsfolge liegen fur die Strecken/Kreuzungen derzeit nicht
vor.

Ergebnisse: Die Beschilderung von Kreuzungen und die Poster auf den
Heckflachen von Bussen bewirkten eine Sensibilisierung der
Autofahrer, die Uberwachung der Daten ist jedoch noch nicht
abgeschlossen.

Wesentliche Mit diesem Projekt wird der wichtigste in der MAIDS-Studie

Schlussfolgerungen:

festgestellte Ursachenfaktor angesprochen: Andere Fahrzeuge,
die beim Abbiegen den Fahrweg von Kraftradern kreuzen.

Die Plakat- und Beschilderungsaktionen erfolgen



http://www.leeds.gov.uk/

schwerpunktmalf3ig an Strecken und Kreuzungen, die anhand von
Kraftradunfalldaten ermittelt wurden. Dieser datengestitzte,
zZielgerichtete Ansatz durfte das Potenzial fiir die Verringerung von
Kraftradunféllen mit Verletzungsfolge bieten.

Vergleichsprojekte:

Shiny Side up (BP4 003).

Begrindung:

Zur Ermittlung der Wirksamkeit sind zusatzliche
Uberwachungsdaten erforderlich, doch bietet dieses Konzept
offenbar das Potenzial, einen Beitrag zu den eSUM-Zielen fur
WP3, BP1 und BP2 zu leisten.




BP1: Schulung und Sensibilisierung |

Referenz: Bezeichnung Lehrplan fur die
BP1 018 des Motorradfahrerausbildung in Norwegen
Projekts:
Version: Website: www.nordicroads.com/website/index.asp?pagelD=82
2
Kurzbeschreibung | Die staatliche Stral3enverwaltung Norwegens erstellt

des Projekts:

Ausbildungshandbicher fur Auto-/Motorradfahrer flr samtliche
Fahrzeugklassen. Im Ausbildungshandbuch fur Kraftradfahrer wird
ein strukturierter Lehrplan fur die Ausbildung von Motorrad-
Fahranfangern vorgestellt. Der Lehrplan enthalt Leitlinien sowohl fur
die erforderlichen technischen Fahigkeiten als auch fir die
Wissensvermittlung und spricht die Notwendigkeit an, dass die
Verkehrsteilnehmer sich im Interesse einer Risikominimierung im
Stral3enverkehr kooperativ verhalten.

In der Einleitung zum Handbuch wird erlautert, dass die fahrerischen
.Kompetenzen“ wesentlich mehr als nur die technischen Fahigkeiten
zur Beherrschung des Fahrzeugs einschlie3en. Die Notwendigkeit
einer kooperativen Straldenbenutzung wird unterstrichen.

JKompetenzen im StraRenverkehr*

Fir die sichere Fuhrung eines Fahrzeugs ist ein breites Spektrum an
Kenntnissen und Fahigkeiten erforderlich.

Eine Grundvoraussetzung ist, dass der Fahrer das Fahrzeug im
technischen Sinn beherrschen muss. Der Fahrer muss jedoch auch
in der Lage sein, mit anderen Verkehrsteilnehmern zu kooperieren,
vorherzusehen, wie sie agieren und wie sich die Verkehrssituationen
entwickeln kénnen. Um sicher fahren zu kdnnen, muss der Fahrer
erkennen, wann eine gefahrliche Verkehrssituation vorliegt bzw. was
zu einer gefahrlichen Verkehrssituation fuhren kann. Aul3erdem
muss der Fahrer erkennen, wie sich sein Verhalten auf seine
Sicherheit und seine Handlungsabsichten auswirkt, so dass er als
sicherer Fahrer handeln kann. Die StralRenverkehrskompetenz kann
als Sammelbegriff fur die Kompetenz gelten, die zur Erfullung all
dieser Aufgaben bendtigt wird.”

(Handbuch 251E der Norwegischen Stral3enverwaltung)

In diesem Handbuch wird ein vierstufiges Konzept fir den Weg zur
Fahrprifung beschrieben. In den Modulen werden die fahrerischen
Kompetenzen entwickelt und es soll eine risikobewusste Fahrweise



http://www.nordicroads.com/website/index.asp?pageID=82

gefordert werden. Der Lehrgang umfasst verschiedene
Pflichtunterrichtseinheiten, was zur Folge hat, dass der Erwerb der
Fahrerlaubnis zeitintensiv und relativ kostspielig ist.

LSchritt 1

Das Ziel von Schritt 1 hangt in erster Linie mit der Fahigkeit des
Lernenden zusammen, die Risiken und das System des
Stral3enverkehrs verstehen zu konnen. Die Ausbildung umfasst
einen Lehrgang in Grundkenntnissen des Stralenverkehrs. Der
Lehrgang ist fur alle Kategorien leichter Kraftfahrzeuge identisch und
soll den Lernenden den Erwerb von Grundkenntnissen Uber die
Auswirkungen des Fuhrens eines Kraftfahrzeugs ermdglichen.
Dieser Lehrgang schlie3t auch Ausbildung in Erster Hilfe sowie
Nachtfahrten ein.

Der Lehrgang umfasst siebzehn Lektionen und enthalt gemeinsame
Materialien fur alle Fuhrerscheinkategorien fir ,leichte* Kraftrader.
Das Ziel ist, in diesem Lehrgang den Fahrschilern das
Grundverstandnis fur den Stralenverkehr als System zu vermitteln,
in dem die verschiedenen Teilnehmer kooperieren, damit das
Verkehrssystem reibungslos und sicher funktionieren kann.

Themen wie eigene Einsicht und Tendenzen hinsichtlich der
Handlungen und des Urteilsvermégens sind zentrale Themen bei
diesem Schritt. Der Lehrgang bildet die Grundlage fur die weitere
Ausbildung in allen Fihrerscheinkategorien.

Schritt 2

Samtliche Themen dieses Schritts sind bei den Kategorien A1 und A
identisch.

Thema 2.1 ,Fihren eines Motorrades, Umwelt, Sicherheit und
Ausbildung” ist ein Pflichtunterrichtsfach fur die Fahrschiler. Das
Thema umfasst drei Theorielektionen und ist abzuschlieRen, bevor
bei diesem Schritt der praktische Unterricht beginnt.

In Schritt 2 soll der Fahrschiler Kenntnisse Uber das Motorrad und
das Fuhren eines Motorrades erwerben und lernen, sein Fahrzeug
technisch zu beherrschen, ohne dass er dabei andere
Verkehrsteilnehmer beachten muss. Die Stundenzahl wurde flr
diesen Schritt nicht festgelegt; der Umfang der Ausbildung richtet
sich nach dem fahrerischen Kénnen des Fahrschilers.

Zum Abschluss von Schritt 2 absolviert der Fahrschiler eine
Pflichtlektion, die der Bewertung und Anleitung dient. Diese
Bewertungs- und Anleitungslektion muss eine praktische
Fahrprifung sowie eine mindliche Befragung als Teil der Anleitung




umfassen. Entsprechend den erworbenen fahrerischen Fahigkeiten
des Fahrschulers beurteilen Fahrschiler und Fahrlehrer gemeinsam,
ob der Fahrschiler die erforderlichen technischen Fahrkenntnisse
erworben hat, um seine Aufmerksamkeit von der Beachtung des
eigenen  Fahrzeugs auf die Kooperation mit anderen
Verkehrsteilnehmern lenken zu kénnen.

Flr diesen Schritt wurden Empfehlungen fir Fahribungen auf einem
Ubungsgelande ausgearbeitet.

Schritt 3

Das Thema von Schritt 3 ist bei den Kategorien A1 und A identisch,
ausgenommen der ,Sicherheitslehrgang fir prazise Fahrtechnik fir
Kategorie A“. Dieser Lehrgang ist nur fur Kategorie A verbindlich
vorgeschrieben; er besteht aus Theorieunterricht sowie praktischem
Fahrunterricht.

Der Lehrgang umfasst insgesamt vier Lektionen, deren Schwerpunkt
vor allem auf der Prazision der Fahrtechnik beim Bremsen und
Lenken eines Motorrades liegt.

Die ubrigen Ziele von Schritt 3 beziehen sich auf die Lernphase und
das Fahren des Fahrschulers in unterschiedlichen
Verkehrssituationen. Der Fahrschiler muss aufRerdem Kenntnisse
der StraRenverkehrsvorschriften erwerben, in denen das Fuhren von
Motorradern geregelt ist. Mit Ausnahme des ,Sicherheitslehrgangs
fur prazise Fahrtechnik fir Kategorie A“ ist fur die Ausbildung in
diesem Schritt keine Mindeststundenzahl vorgeschrieben; die
Fahigkeiten des Fahrschilers bestimmen den Umfang der
Ausbildung.

Der Fahrschiler hat zum Abschluss von Schritt 3 eine Pflichtlektion
zu absolvieren, die der Bewertung und Anleitung dient.
Entsprechend den Lernfortschritten des Fahrschilers beurteilen
Fahrschiler und Fahrlehrer gemeinsam, ob der Fahrschiler die
erforderlichen Fahrkenntnisse erworben hat, um tber einen langeren
Zeitraum selbststéandig und vorschriftsmaRlig in anspruchsvollen
Stral3en- und Verkehrssituationen fahren zu kénnen.

Schritt 4

Schritt 4, der Lehrgang fur sicheres Fahren auf der StralRe, bildet den
abschlieRenden Teil der Ausbildung und ist in seiner Gesamtheit fir
Fahrschiler der Kategorien A1 und A obligatorisch. Das Thema




dieses Ausbildungsschritts differiert bei Kategorie A1 und A etwas,
weshalb dieser Schritt in zwei Teile untergliedert ist, einer fur
Kategorie A1 und einer fur Kategorie Al. In Kategorie A1 umfasst
der Sicherheitslehrgang insgesamt vier Lektionen, davon drei in
Form kontinuierlicher Fahrpraxis. Der theoretische Teil ist in je einen
Teil vor und nach dem fahrpraktischen Unterricht unterteilt.

Bei Kategorie A umfasst der Sicherheitslehrgang insgesamt acht
Lektionen, davon vier Theorielektionen wund vier praktische
Lektionen. Der praktische Teil besteht aus vier Lektionen mit
ununterbrochenem Fahrunterricht. Zu Lehrgangsbeginn werden zwei
Theorielektionen unterrichtet, zwei weitere Theorielektionen zum
Abschluss des Lehrgangs.

Die Ziele von Schritt 4 beziehen sich bei Kategorie A1 und A vor
allem auf das Risikoverstdndnis des Fahrschilers im
Zusammenhang mit dem Motorradfahren.”

Die Ausbildungsinhalte sind auf die beiden oberen Niveaus der
GADGET-Matrix ausgerichtet, die Untersuchungen zufolge eine
Grundvoraussetzung fur ein risikobewussteres, verantwortungsvolles
Verhalten beim Fihren eines Motorrades darstellen. (GADGET:
Akronym fur ,Guarding Automobile Drivers through Guidance,
Education and Technology").

Die Ausbildungsziele werden wie folgt beschrieben:

.Der Fahrschiler soll Gber die Kenntnisse und Fahigkeiten sowie die
Fahigkeit zur Selbsteinschéatzung und zum Erkennen der Risiken
verflgen, die erforderlich sind, um ein Motorrad so fuhren zu kénnen,
dass er

- sicher am StralRenverkehr teilnehmen kann,

- ordnungsgemall mit anderen Verkehrsteilnehmern kooperieren
kann,

- den Verkehrsfluss fordert,




- Rucksicht auf Gesundheit, Umwelt und Bedulrfnisse anderer
Verkehrsteilnehmer nimmt,

- die geltenden Vorschriften einhalt.”

Uberwachungsdaten: | Der Inhalt des Lehrgangs basiert auf Unfalldaten, bei denen die
hauptsachlichen unfallverursachenden Faktoren ermittelt wurden,
und ist auf die Inhalte der MAIDS- und DfT-Detailstudien zu
Kraftradunfallen abgestimmt.

Ergebnisse: Die Uberwachung umfasst keine Ergebnisse auf der Basis von

Unfallen mit Verletzungsfolge, die bei Fahrern nach beendeter
Ausbildung im Vergleich zu einer Kontrollgruppe gewonnen wurden.

Wesentliche
Schlussfolgerungen:

Inhalt und Durchfihrung der Ausbildung stehen offenbar im
Zusammenhang mit den in Untersuchungen ermittelten
unfallverursachenden  Faktoren  von  Kraftradunféallen.  Die
Einbeziehung von Modulen, die auf die Forderung einer
risikobewussten und verantwortungsvollen Fahrweise ausgerichtet
sind, wirde die potenzielle Wirksamkeit der Ausbildung noch
erhohen. Im Vergleich zu anderen Fahrerausbildungsprogrammen
wirkt der norwegische Lehrplan teuer, dies entspricht jedoch bis zu
einem gewissen Grad den wirtschaftlichen Verhaltnissen des
Landes.

Vergleichsprojekte:

IRT der FEMA (BP1 002).
Kanadische IRT (BP1 006).
CBT (Fahrerpflichtausbildung) (Vereinigtes Konigreich).

Begrundung:

Wie bei anderen aktuellen Fahrerausbildungsprogrammen, werden
auch im norwegischen Ausbildungslehrplan die wichtigsten
unfallverursachenden Faktoren und der entscheidende Aspekt der
Grundeinstellung des Fahrers angesprochen. Das Programm durfte
einen Beitrag zu den eSUM-Zielen fur WP3, BP1 leisten, indem
durch eine bessere Sensibilisierung der Motorradfahrer die Zahl der
Unfalle mit Verletzungsfolge verringert wird.




BP4: Fahrbahnspezifische GegenmalRnahmen

Referenz:
BP1 019/ BP4 007

Bezeichnung
des Projekts:

StralBenbeschilderung in Calderdale
Kampagne ,Look, Look Again®

Version:
2

Website: www.calderdale.gov.uk

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Im Rahmen einer breit angelegten Kampagne zur Verringerung der
Zahl der Kraftradunfalle wurden von der Stadtverwaltung von
Calderdale an DurchgangsstraRen durch die Gemeinde Schilder
aufgestellt, die Autofahrer zur Beachtung von Motorradfahrern
anhalten sollen.

Die Schilder werden an Laternenmasten angebracht und zeigen
ein ,Motorrad“-Symbol und die Botschaft ,Look, Look again®
(,Hinschauen, nochmals hinschauen®) fur Autofahrer.

Die Standorte der Schilder wurden anhand von Daten zu Unfallen
mit Verletzungsfolge festgelegt.

Die MaRnahmen zur Offentlichkeitsarbeit umfassten auch Plakate
an den Hecks von Bussen sowie Anzeigen in Print-Medien.

Uberwachungsdaten:

Noch keine Daten verfugbar.

Ergebnisse:

Noch keine Daten verfugbar.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

Durch die Kampagne werden die wichtigsten ursachlichen
Faktoren fur Kraftradunfalle im Stadtverkehr angesprochen
(MAIDS-Studie, DfT-Detailstudie zu Motorradunfallen).

Die Standorte wurden anhand von Daten zu Unféllen mit
Verletzungsfolge festgelegt. Die Standorte befinden sich sowohl im
Stadtbereich als auch an LandstraRen. Daten zum Zeitraum nach
dem Aufstellen der Schilder stehen noch aus.

Vergleichsprojekte:

Shiny Side Up (BP4 003).
Motorrad-Aufklarungskampagne der Stadt Leeds (BP4 005).

Begrindung:

Dieses Konzept bietet offenbar das Potenzial, einen Beitrag zu den
eSUM-Zielen fur WP3, BP1 und BP4 zu leisten. Anhand von
Uberwachungsdaten kann nach deren Vorliegen die Wirksamkeit
der Mal3nahme ermittelt werden.



http://www.calderdale.gov.uk/

BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Projekt , Motard d’un jour”, Paris
BP1 020 des Projekts:
Version: Website: www.paris.fr
1
Kurzbeschreibung | Dieses Projekt soll Stral3enbauingenieuren und Mitarbeitern der
des Projekts: Verkehrspolizei aus eigenem Erleben einen Eindruck von den

Schwierigkeiten vermitteln, denen sich Kraftradfahrer im
Stral3enverkehr gegentibersehen.

Im Rahmen des Projekts absolvieren die Teilnehmer als Mitfahrer
auf dem Motorrad eine Fahrt durch Paris, bei der stral3enbauliche
Details aufgezeigt werden, die sich negativ auf Stabilitat und
Sicherheit  von Kraftradern auswirken koénnen, z. B.

Fahrbahnunebenheiten, rutschige Stral3enmarkierungen,
Gestaltung von Barrieren und Leitmarkierungen fir das Park- und
Verkehrsmanagement.

Die Veranstaltung wurde seit 2002 vier Mal durchgefihrt.

Uberwachungsdaten: | Nicht verfiigbar.

Ergebnisse: Nicht verfligbar.

Wesentliche Wenn Ingenieure und Verkehrsfachleute die Gelegenheit erhalten,
Schlussfolgerungen: | die StraBe aus dem unmittelbaren Blickwinkel eines
Kraftradfahrers zu erleben, kann dies dazu beitragen, diese
Personengruppen verstarkt fur die besonderen Problembereiche
zu sensibilisieren.

Diese Form des Lernens durch Selbsterfahrung eréffnet neue
Moglichkeiten zur Erweiterung des beruflichen Horizonts.

Vergleichsprojekte: | Einbeziehung von Kraftradfahrergruppen in die stral3enbauliche
Gestaltung (BP4 004).

Begriindung: Bevor Schlussfolgerungen gezogen werden kénnen, muss die
Vorlage weiterer Daten zur Wirkung der Veranstaltungen ,Motard
d’'un jour* (,Motorradfahrer fur einen Tag") abgewartet werden.



http://www.paris.fr/

BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | VAL OP, LET OP

BP1 021 des Projekts:

Version: Website: www.motorplatform.nl/zichtbaarheid.htm
2

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Motorplatform ist eine Arbeitsgruppe von Kraftradfahrergruppen,
die von der niederlandischen Regierung unterstitzt wird.

Im Jahr 2007 startete diese Arbeitsgruppe eine Kampagne fir
Kraftradfahrer und Autofahrer, mit der eine bessere Aufklarung und
Verstandnis fir die auftretenden Konflikte erreicht werden soll.

Die Kampagne besteht aus zwei Komponenten: VAL OP bietet
Empfehlungen und Uberlebensstrategien fur Kraftradfahrer, wobei
die Notwendigkeit, fir andere Verkehrsteilnehmer sichtbar in
Erscheinung zu treten, besonders betont wird; LET OP umfasst
Orientierungshilfen fir Pkw- und Lkw-Fahrer, wie sie den ,toten
Winkel* besser im Blick behalten und ganz besonders auf
Kraftrader achten kdnnen.

Das Projekt umfasst aul3erdem Merkblatter und Plakate, die von
der Website der Motorplatform heruntergeladen werden kdnnen.

Die Empfehlungen werden anschaulich vermittelt und stiitzen sich
auf die Auswertung von Unfalldaten.

Uberwachungsdaten: | ,Vorher“- und ,Nachher“-Uberwachungsdaten zu dieser Kampagne
liegen offenbar nicht vor.
Ergebnisse: Die Kampagne stitzt sich zwar auf Unfalldaten, doch liegen keine

unmittelbaren Angaben zu den Auswirkungen auf die Zahl der
Kraftradunfalle vor.

Wesentliche
Schlussfolgerungen:

Diese Kampagne spricht Verhaltensweisen an, die in Unfallstudien
mit als ursachliche Faktoren von Kraftradunfallen ermittelt wurden.
Die Uberwachung von Unfalldaten und/oder des Verhaltens von
Auto-/Motorradfahrern ware eine wertvolle Hilfe fir die Beurteilung
der Wirksamkeit der Kampagne.



http://www.motorplatform.nl/zichtbaarheid.htm

Die Website und Merkblatter sind textorientiert aufgebaut und
mussen Ubersetzt und angepasst werden, um erfolgreich auf
andere EU-Staaten Ubertragen werden zu kdénnen.

Vergleichsprojekte:

Kampagne ,Killspills* (BP1 008).
Kampagne ,Don’t Look, See* (BP1 010).
Kampagne ,Bring Bikers Out of the Blind-Spot“ (BP1 013).

Begriindung:

Eine gesonderte Uberwachung der Kampagne anhand von
Unfalldaten erfolgt zwar nicht, doch stitzen sich die
ausgesprochenen Empfehlungen auf Unfalluntersuchungen. Die
Kampagne bietet offenbar das Potenzial, einen Beitrag zu den
eSUM-Zielen fur WP3, BP1 zu leisten.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung |  Great Roads, Great Rides*
des
BP1023 Projekts:
Version: Website: http://www.highways.gov.uk/knowledge/11526.aspx
2

Kurzbeschreibung
des Projekts:

.Great Roads, Great Rides 2" ist eine Informations-DVD, in der
einige der besten UberlandstraBen fiir Motorradfahrer im
Vereinigten Konigreich prasentiert werden. Das Projekt wird vom
Department for Transport (Verkehrsministerium) des Vereinigten
Kdnigreichs, der Driving Standards Agency, der Highways Agency
und verschiedenen Polizeibehérden und Ilokalen Behdrden
unterstutzt.

Die DVD fuhrt die Motorradfahrer Schritt fur Schritt durch wichtige
Informationen, von einfachen Wartungskontrollarbeiten zu Beginn
der Saison bis zu Ausfahrten in der Gruppe. In ihr wird dargestellt,
wie man richtig Gberholt und sicheres Kurvenfahren praktiziert, und
was zu tun ist, wenn man als erster am Ort eines Unfalls eintrifft, in
den ein anderer Motorradfahrer verwickelt ist.

Der Schwerpunkt liegt auf Unfallen von Sportmotorrddern auf
schnellen Landstral3en, es sind jedoch auch kurze Sequenzen zum
Motorradfahren in der Stadt enthalten, und die Abschnitte zu
Schutzkleidung, Sicherheitskontrollen, Fahrertraining und die Wahl
der Ausristung sind grundsatzlich fur die Ziele von eSUM von
Bedeutung.

Die DVD umfasst einen einfachen vierstufigen
Risikomanagementplan:

Sehen.
Einplanen.
Vorbereitet sein.

R

Handeln.

Die DVD ,Great Rides 2°, die im Jahr 2009 veréffentlicht wurde,
enthalt eine kommentierte Fahrt mit dem Motorrad, die verdeutlicht,
welche Fahigkeiten zur Einschatzung von Gefahren auf einem Mix
von LandstraRen und dem Verkehr innerorts notwendig sind.



http://www.highways.gov.uk/knowledge/11526.aspx

Die Uberarbeitete Version enthalt auRerdem den Abschnitt ,Take
the Challenge®, mit dem am PC das interaktive Programm ,Reading
the Road" aufgerufen werden kann.

Dieses Programm wurde von einem fuhrenden
Computerspielehersteller entwickelt; dabei sitzt der Betrachter auf
den Fahrersitz eines Motorrades und die gesamte Fahrstrecke
kann erneut zurickgelegt werden. Die Herausforderung besteht
darin, Gefahren zu erkennen; wenn die Strecke erfolgreich
durchfahren wurde, wird ein Bonus-Abschnitt freigeschaltet.

Auf vier zusatzlichen Begleitplakaten werden die Fahigkeiten
hervorgehoben, die erforderlich sind, um die StraRenverhaltnisse
Jesen” zu kénnen; aulRerdem dienen diese Plakate zur Werbung
fur die DVD.

Uberwachungsdaten:

Die Empfehlungen auf der DVD stiutzen sich auf Unfalldaten. Eine
direkte Uberwachung der Auswirkungen dieses
Informationsmediums auf den Ruckgang der Unfallzahlen ist nicht
erfolgt. Qualitative Uberwachungsverfahren lassen auf positive
Reaktionen der Benutzer schliel3en.

Ergebnisse:

Die DVD wurde kostenlos an mehrere tausend Motorradfahrer im
Vereinigten Konigreich abgegeben.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

.Great Roads Great Rides" ist gut produziert, die Qualitat der
Empfehlungen ist offenkundig sehr gut, aul3erdem basiert der Inhalt
auf Untersuchungen zu Unfalldaten.

Der Schwerpunkt liegt auf leistungsstarken Kraftradern sowie in
erster Linie auf Uberland-Fahrstrecken.

Die DVD zeigt Strecken im Vereinigten Konigreich, wurde in
englischer Sprache erstellt und bezieht sich auf Linksverkehr. Das
Konzept macht einen wirkungsvollen Eindruck, allerdings ware die
Ubertragung dieser Inhalte auf andere EU-Staaten sehr schwierig.

Vergleichsprojekte:

Website ,Handle it or Lose it"“.

Begrundung:

Diese DVD-Inhalte sind zwar nicht auf andere Lander Ubertragbar,
das Konzept bietet jedoch offenbar das Potenzial, um einen Beitrag
zum Erreichen der eSUM-Ziele zu leisten. Die DVD enthalt
nutzliche Ratschlage; die Uberarbeitete Version sollte einer Priifung
unterzogen werden. Die Uberwachungsdaten sollten bewertet
werden.




BP2: StralRenmerkmale und Politik

Referenz: Bezeichnung | Charta fur Kraftrader in Paris
BP1024/BP200s | des Projekts:
Version: Website: www.paris.fr
3

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Am 29. April 2004 richtete die Stadt Paris unter Beteiligung von
Vertretern aus Barcelona, London, Rom und Athen den ersten
nationalen Techniktag zum Thema ,Welche Rolle sollen Kraftrader
im Stadtverkehr spielen?" aus.

An diese Veranstaltung schloss sich die Entwicklung der Charta fir
die Nutzung von Kraftradern in Paris an. Die Charta wurde am
19. Marz 2007 unterzeichnet und verfolgt folgende Ziele:

1. Andere StralBenverkehrsteilnehmer sollen besser auf
Kraftradfahrer und deren spezifische Bedurfnisse
aufmerksam gemacht werden.

2. Im Sinne einer verantwortungsvollen gemeinsamen
Nutzung des offentlichen Verkehrsraums sollten andere
Verkehrsteilnehmer die Eingliederung von Kraftradern in
den Verkehrsfluss erleichtern.

3. Es sollen Empfehlungen fir Kraftradfahrer formuliert
werden, um ihre Anpassung an den Stadtverkehr zu
verbessern.

4. Das Engagement der Stadtverwaltung von Paris gegenuber
Kraftradfahrern soll im Detail dargestellt werden.

Zu den Unterzeichnern zahlen der Biurgermeister von Paris sowie
Vertreter von mehreren Motorradinteressengruppen.

Zusammen mit der Charta wurden Leitlinien fir vorbildliche
Verfahren verteilt, um eine bessere Sensibilisierung der
unterschiedlichen Benutzergruppen zu erreichen.



http://www.paris.fr/

Von den Unterzeichnern wurden sechs Artikel vereinbart:

Artikel 1 — Informationsverteilung und Aufklarung

Artikel 2 — Sensibilisierung anderer Verkehrsteilnehmer fir die
besonderen Eigenschaften von Kraftradern

Artikel 3 — Empfehlungen fiir sicheres Verkehrsverhalten an
Kraftradfahrer und andere Verkehrsteilnehmer, um
eine bessere gemeinsame Nutzung des
Verkehrsraums zu erreichen

Artikel 4 — Empfehlungen fur verantwortungsvolles Parkverhalten
der Kraftradfahrer

Artikel 5 — Empfehlungen fir die Wahl von fur den Stadtverkehr
geeigneten Kraftradern, Férderung
verantwortungsvollen Verhaltens unter
Kraftradfahrern sowie Empfehlungen fir geeignete
Schutzkleidung von Kraftradbenutzern

Artikel 6 — MalBnhahmen zur Weiterverfolgung und Evaluierung der
Charta

Der begleitende ,Leitfaden fir vorbildliche Verfahren®, der in der
Charta angesprochen wurde, lag nicht vor, das Dokument enthielt
jedoch Ratschlage far Kraftradfahrer und andere
Verkehrsteilnehmer, die auf der Grundlage einer Auswertung von
Unfalldaten formuliert wurden.

Artikel 1 verpflichtet die Unterzeichner dazu, die Charta und den
Ratgeber fir vorbildliche Verfahren zu verbreiten. Es ist nicht klar
ersichtlich, wie dies erreicht wurde oder ob Beispiele fur
Werbematerialien vorliegen, die fir Kraftradfahrer und andere
Verkehrsteilnehmer erstellt wurden.

Artikel 2 vermittelt anderen Verkehrsteilnehmern einen Uberblick
Uber die Probleme und Herausforderungen fur Kraftradfahrer. Der
Ratgeber soll die Beweggrunde fur die Benutzung von Kraftradern
in Paris und die Faktoren erlautern, die die Fahrweise bestimmen
konnen. Die vorgestellten Informationen wirken nutzlich und
praxisnah und basieren auf der Auswertung von Unfalldaten.




Artikel 3 enthalt konstruktive Ratschlage fur Kraftradfahrer. Die
Position anderer Verkehrsteilnenmer wird erlautert und Vorschlage
fur die sichere gemeinsame Nutzung des Verkehrsraums
formuliert. Die empfohlenen Regeln fur das Vorbeifahren an
Fahrzeugkolonnen waren — wenn sie beachtet werden — aufgrund
der bei Kraftradunfallen im Stadtverkehr weit verbreiteten
unfallverursachenden Faktoren besonders zweckmalig.

Artikel 4 empfiehlt Leitlinien fur das Parken von Kraftradern in
Paris. Vor allen wird die Forderung erlautert, Ricksicht auf die
Bedirfnisse von Ful3gangern zu nehmen, insbesondere von
FulRgangern mit Mobilitatseinschrankungen oder
Sehbehinderungen.

Artikel 5 formuliert Ratschlage fur Kraftradfahrer zum Kauf von
Kraftradern und Schutzkleidung. Diese Ratschlage sind praxisnah
gehalten; der Zweck von Schutzkleidung wird dabei anhand haufig
auftretender Verletzungsarten erlautert, die aus Unfalldaten
abzulesen sind.

Artikel 6 verpflichtet die Unterzeichner dazu, die Charta im
erforderlichen Umfang einer jahrlichen Uberprifung, Uberwachung
und Uberarbeitung zu unterziehen.

Uberwachungsdaten:

Im Rahmen der Pariser Kraftradcharta wurde ein Fragebogen
entworfen, der im Juli 2009 verteilt wurde; dabei wurden 134
Kraftradbenutzer auf Parkplatzen in der Innenstadt und in
Randbezirken von Paris befragt.

Im Rom beteiligten sich im Frihjahr 2009 rund 900 Schiler —im
Alter zwischen 14 und 19 Jahren — an sechs Aktionen zur
besseren Aufklarung Gber Aspekte der Verkehrssicherheit. Diese
Inhalte wurden Uber Informationsvermittlung, Stellungnahmen,
Aussagen zur Kenntnis der Verkehrsregeln, Folgen und
Auswirkungen von Unféllen sowie anhand von unter Aspekten der
StralRenverkehrssicherheit geféahrlichen Verhaltensweisen
dargestellt. Dabei wurden Videomaterialien eingesetzt und rund
600 Fragebogen mit Rickmeldungen der Teilnehmer
eingesammelt und ausgewertet:

- 10% der Auskunftspersonen nutzen Kraftrader fur den
Schulweg (8 % als Fahrer, 2 % als Mitfahrer).

- 23% waren bereits in irgendeiner Form in einen




Verkehrsunfall mit einem Kraftrad verwickelt; als haufigste
Faktoren wurden Zusammenstof3e mit einem anderen
Fahrzeug (63 %) und Verlust der Kontrolle (ber das
Fahrzeug/Sturz vom Fahrzeug (29 %) genannt.

- Als wichtigste Risiken wurden Fahrfehler anderer
Verkehrsteilnehmer (36 %), mangelhafte
Stral3eninstandhaltung (35 %) und nasse Fahrbahnen
(19 %) angeflhrt.

Ergebnisse:

Es war erwartet worden, dass aus den Antworten auf die Umfrage
auf unterschiedliche Arten von Kraftradbenutzern geschlossen
werden kann (,Biker®, Kleinkraftradfahrer usw.), die Ergebnisse
lieRen jedoch hinsichtlich des Betriebs von Kraftradern ahnliche
Vorteile (klrzere Fahrzeiten, geringere Parkplatzprobleme/-kosten)
und ahnliche Hindernisse (schlechtes Wetter und Sicherheit)
erkennen.

Trotz der Bestrebungen, die Charta in groRem Umfang zu verteilen
(im September wurden 100000 Exemplare gedruckt und
anschlieBend verschiedene Verteilaktionen durchgefiihrt), hatten
88,1 % der befragten Kraftradbenutzer keine Kenntnis von der
Charta und 94,8 % waren nicht mit dem Inhalt des Leitfadens
vertraut. Diese Verteilaktion muss daher unbedingt Uberarbeitet
werden.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

Das Konzept einer Charta, in der das Engagement des
Blrgermeisters von Paris fur Kraftrdder in offizieller Form
festgehalten wird, wirkt positiv und kann als Vorlage fir andere
Stadte dienen.

Vergleichsprojekte:

BP2 012 IHIE-Leitlinien.
Positionspapier der FEMA.

Begriindung:

Die Charta enthalt positive Ratschlage, die unmittelbar auf die
Eindammung der vorherrschenden unfallverursachenden Faktoren
ausgerichtet sind. Das Projekt kann potenziell einen Beitrag zum
Erreichen der eSUM-Ziele leisten, allerdings ist eine wirksame
Verbreitung der Dokumente erforderlich, um positive Ergebnisse
zu erzielen.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Restez Motard a Moto. Sécurité
BP1 025 des Projekts: | Roytiére, Frankreich
Version: Website: www.restez-motard-a-moto.fr

2

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Die franzOsische Regierung hat eine Website fur Kraftradfahrer
erstellt, auf der die Fahrer Ratschlage fur sicherheitsorientierte
Fahrtechniken und fir den Umgang mit Gefahren erhalten.

Auf der Website werden in einem aus der Fahrerperspektive
erstellten Video Gefahren wahrend der Fahrt simuliert und
Ratschlage fir die Erkennung und den sicheren Umgang mit
diesen Gefahren gegeben. Nachstehend ist ein ,Screenshot” der
Homepage dargestellt.

Jeder kurze Abschnitt wird von einem erfahrenen Fahrer
kommentiert, der Ratschlage fur Unfallvermeidungstechniken gibt.

Erganzend enthalt die Website Videos mit Informationen zu
Motorradausristung, Fahrgeschwindigkeit, Wahl und Vorbereitung
der Maschine sowie zu der Notwendigkeit des ,Sehens und
Gesehenwerdens®.

In  Animationssequenzen werden zusétzliche Informationen
vermittelt, anhand derer die Fahrer ihr fahrerisches Kénnen weiter
verbessern kdnnen.



http://www.restez-motard-a-moto.fr/

Uberwachungsdaten:

Es liegen keine Daten vor, der Inhalt der Website stlitzt sich jedoch
offenbar auf die nach der Auswertung von Unféllen mit
Verletzungsfolge ermittelten Gefahren.

Ergebnisse:

Den Benutzern stehen die  Websiteinhalte und die
herunterladbaren Ressourcen zur Verfiigung.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

Die Website bietet offenbar geeignete, praxisnahe Ratschlage zu
Gefahrenwahrnehmung, Gefahrenvermeidung und allgemein zu
sicherer Fahrweise auf dem Motorrad. Eine statistische
Auswertung der Wirkung dieses Arbeitsmittels ist offenbar nicht
erfolgt.

Vergleichsprojekte:

BP1 004 Website fur Sicherheit von Kleinkraftradern.
BP1 009 Website ,Barebones*.

BP1 012 ACEM-Cartoons ,Lucky 13“.

BP1 021 Kampagne VAL OP, LET OP.

Begrindung:

Die Informationen und Ratschlage auf der Website thematisieren
offenbar verschiedene haufige unfallverursachende Faktoren fir
Kraftradunfalle, hilfreich ware allerdings eine Bewertung der
Wirkung dieser Arbeitsmittel sowie die Angabe, wieviele Benutzer
diese Website aufgerufen haben.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Motorrad fahren - gut und sicher
BP1 026 des Projekts:
Version: Website: www.zweiradsicherheit.de

1

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Vom deutschen Bundesministerium fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BMVBS) wurde in Zusammenarbeit mit dem
Deutschen Verkehrssicherheitsrat (DVR) und dem Institut fur
Motorradsicherheit die Kraftrad-Sicherheitskampagne ,Motorrad
fahren — gut und sicher” ins Leben gerufen.

Die Website vermittelt grundlegende Informationen zu
Sicherheitsfragen, Unfallstatistiken, Tipps fur  sicheres
Motorradfahren sowie Hinweise auf Veranstaltungen und
Aktivitaten.

Dartber hinaus umfasst die Kampagne eine ,Safety Tour®, bei der
im Rahmen einer zehn Veranstaltungen umfassenden Roadshow
verschiedene Orte in ganz Deutschland angefahren werden. Diese
Veranstaltungen  umfassen fahrpraktisches Training und
Aktivitaten, mit denen das fahrerische Konnen und die
Grundeinstellung  der  Fahrer verbessert und andere
Verkehrsteilnehmer fir Probleme bei der Begegnung mit
Kraftradern sensibilisiert werden sollen. Dieser Teil der Kampagne
wird von der ehemaligen Motorradrennfahrerin Katia Poensgen in
fuhrender Funktion mitgestaltet.

Interessenten kénnen ein  Merkblatt mit praktischen und
technischen Ratschlagen fur die Vorbereitung des Motorrades und
sicheres Fahren herunterladen.

Auf der Website werden wissenschaftliche Grundlagen der
Fahrtechnik erlautert, unter anderem auch Informationen zur
Fahrbahnhaftung von Reifen und zu den beim Kurvenfahren und
Bremsen mit dem Motorrad wirkenden Kraften.

Bestimmte Informationen, beispielsweise zum Gruppenfahren, sind



http://www.zweiradsicherheit.de/

offensichtlich eher fur Strecken auf schnellen Landstral3en
geeignet, ein erheblicher Teil der Ratschlage und Informationen
ist jedoch genauso auf Verkehrssituationen im Stadtverkehr
anwendbar.

Uberwachungsdaten:

Es liegen keine Daten vor, die Kampagne basiert jedoch auf einer
Auswertung von Daten von Kraftradunféllen mit Verletzungsfolge.

Ergebnisse:

Die Website sowie die Druckmaterialien und die praktischen
Veranstaltungen und Aktivitaten sind offensichtlich durchdacht
gestaltet und sprechen gezielt unfallverursachende Faktoren bei
Kraftradunféllen an, die anhand der Daten ermittelt wurden.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

Die Kampagne ist offenbar datengestitzt aufgebaut und die
formulierten Ratschlage stitzen sich auf grindlich recherchierte
technische Informationen. Durch die Einbeziehung der ,Safety
Tour" wird die potenzielle Zielgruppe erweitert und eine besondere
Offentlichkeitswirkung der Kampagne erreicht.

Spezifische Uberwachungsdaten liegen offenbar nicht vor.

Vergleichsprojekte:

BP1 004 Website fur Sicherheit von Kleinkraftradern.
BP1 009 Website ,Barebones*.

BP1 012 ACEM-Cartoons ,Lucky 13“.

BP1 021 Kampagne VAL OP, LET OP.

Begrindung:

Ahnlich wie bei den meisten Kampagnen zur Aufklarung der
Fahrer liegen keine spezifischen Uberwachungsdaten vor, anhand
derer die Wirksamkeit des Projekts bestatigt werden kdnnte. Inhalt
und Vermittlung machen jedoch einen detaillierten und gut
recherchierten Eindruck. Durch das praktische ,Touren“-Element
der Kampagne werden den Fahrern Techniken zur
Unfallvermeidung vermittelt, welche einen Beitrag zu den eSUM-
Zielen leisten konnten.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Runter vom Gas! DVR, BMVBS

BP1 027 des Projekts:

Version: Website: www.runter-vom-gas.de/homepage.aspx
1

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Wie in vielen Staaten der EU ist auch in Deutschland
unangepasste Geschwindigkeit eine der haufigsten Ursachen fir
todliche Verkehrsunféalle. Im Jahr 2007 waren rund 29 % aller
todlichen  Unfalle auf (berh6hte oder unangepasste
Geschwindigkeit zurtickzufthren.

Die Kampagne ,Runter vom Gas!” stellt unangepasste
Geschwindigkeit als einen wesentlichen unfallverursachenden
Faktor in den Mittelpunkt.

Auf der Website sind zahlreiche herunterladbare
Informationsmaterialien zu finden, unter anderem Videos, Fernseh-
und Radiospots, Druckmaterialien, technische Informationen und
Prasentationen.

Ein eigener Bereich der Website, der herunterladbare
Fernsehspots und Poster enthalt, befasst sich mit dem Thema
Motorradunfélle. Hier kann auRerdem ein Kraftradschulungsvideo
aufgerufen werden, in dem wichtige Sicherheitsfragen wie
Fahrzeugbeherrschung, Uberholen und Fahrtiichtigkeit behandelt
werden.

Anhand von Beispielen und Fallstudien werden die Folgen falscher
Entscheidungen verdeutlicht. Erlauterungen und Stellungnahmen
durch Fachleute sollen die Themen vertiefen und Empfehlungen
fur sichere Fahrtechniken geben.

Die Motorrad-Themenseiten enthalten darliber hinaus Daten zu
Unfallen mit Verletzungsfolge, Informationen zu haufigen
unfallverursachenden Faktoren sowie eine nitzliche Liste mit
weiteren Informationen zur Sicherheit von Kraftradern.



http://www.runter-vom-gas.de/homepage.aspx

Uberwachungsdaten:

Spezifische Projektdaten liegen nicht vor, als Grundlage der
Kampagne dient jedoch offenbar eine Auswertung verfugbarer
Daten von Unféallen mit Verletzungsfolge.

Ergebnisse:

Die Website enthalt ein beeindruckendes Spektrum an
Arbeitsmaterialien fir mit Fragen der StralRenverkehrssicherheit
befasste Personen und fur alle, die eine Verringerung tbermaliger
und unangemessener Geschwindigkeit erreichen wollen. Die
motorradspezifischen Malinahmen werden professionell
prasentiert und umfassen Gegenmalinahmen fir mehrere
unterschiedliche haufige Verletzungsursachen.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

Hinter der Kampagne stehen weit reichende Investitionen des DVR
und des BMVBS in Arbeitsmaterialien, mit denen das Problem
uberhohter oder unangemessener Geschwindigkeit angegangen
werden soll. Der Abschnitt zu Motorradern konzentriert sich
offenbar vor allem auf schnelles Fahren auf Landstral3en,
bestimmte Elemente sind jedoch auch auf den Stadtverkehr
Ubertragbar.

Vergleichsprojekte:

Geschwindigkeitssensibilisierungskampagne des DfT im
Vereinigten Kdnigreich.

Begriindung:

Bei Unfallen im Stadtverkehr ist die Geschwindigkeit oft nicht der
vorrangige unfallverursachende Faktor, die zentrale Botschaft
dieser Kampagne durfte jedoch in Verbindung mit dem gebotenen
Spektrum qualitativ hochwertiger Kampagnenmaterialien einen
Beitrag zu den Zielen von eSUM leisten kdnnen.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | eMoto Café. Bulgarien

BP1 028 des Projekts:

Version: Website: www.e-motocafe.net/cateqgory/11
1

Kurzbeschreibung
des Projekts:

eMoto café.net ist ein Internetmagazin, das Nachrichten und
Informationen fur bulgarische Kraftradfahrer bietet.

Eine nitzliche Rubrik fur ,Anfanger® enthalt Ratschlage fur
Motorrad-Fahrschiler und zeigt die wichtigsten Aktionen und
Fahrmangver.

Techniken fur sicheres Fahren und Unfallvermeidungsstrategien
werden unter verschiedenen Oberbegriffen erortert, die
Themengebiete wie technische Informationen, Fahren auf
schlechten StralRen, Kurvenfahren, Bremsen, Beschleunigen,
Fahren auf Steigungs- und Gefallestrecken sowie verschiedene
andere Aspekte abdecken.

Die Website macht einen ansprechenden und
benutzerfreundlichen Eindruck und bietet aktuelle Nachrichten zu
technischen Entwicklungen, neuen Modellen sowie zum
internationalen und nationalen Renngeschehen.

Die erdrterten Fahrtechniken vermitteln offenbar anschauliche,
praxisnahe Informationen zur sicheren Beherrschung der
Maschine.



http://www.e-motocafe.net/category/11

Dariber hinaus enthélt die Website Informationen zu
Sicherheitsausrustung und Sicherheitskleidung sowie Einzelheiten
zu internationalen Helmnormen und Produktinformationen zu
Schutzkleidung fuhrender Hersteller.

Liegen nicht vor.

Uberwachungsdaten:
Ergebnisse: Das Internetmagazin ist ein nutzliches Arbeitsmittel fir alle am
Motorradfahren interessierten Personen.
Wesentliche Die Informationen zu sicherem Motorradfahren, zu Helmen und

Schlussfolgerungen:

Schutzkleidung werden im Kontext des ,Sicherheitsdialogs*
prasentiert und bieten Tipps und Ratschlage fir neue oder
unerfahrene Fahrer als Teil eines breiter angelegten Nachrichten-
und Informationsaustauschs.

Vergleichsprojekte:

BP1 026 Deutsche Website ,Motorrad fahren — gut und sicher*.
BP1 029 Website des Instituts flr Zweiradsicherheit.

Begriindung:

Spezifische Uberwachungsdaten dirften nur sehr schwer zu
beschaffen sein, Prasentation und Detaildarstellung der
Informationen und Ratschlage kénnen jedoch einen Beitrag zum
Erreichen der eSUM-Ziele leisten.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Website des Instituts fur
BP1 029 des Projekts: | zweijradsicherheit (Deutschland)
Version: Website: www.ifz.de

1

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Das IFZ ist Mitglied des Deutschen Verkehrssicherheitsrates
(DVR) und beteiligt sich aktiv an der Entwicklung und Umsetzung
gemeinsamer Programme zur Verkehrssicherheit  von
motorisierten Zweiradfahrern.

Das IFZ fuhrt Forschungsprojekte zur Sicherheit von Kraftradern
durch, unter anderem Unfalldatenanalysen und die Erforschung
von MalRnahmen zur Unfallvermeidung. Au3erdem entwickelt das
IFZ Ausbildungsmaterialien fur Kraftradfahrer und Fahrlehrer.

Die Website des IFZ bietet kostenlose Downloads verschiedener
Broschiren, unter anderem zu Themen wie Schutzkleidung,
Fahrertrainingsangeboten fur Kraftradfahrer, sicherer Mitnahme
von Kindern auf dem Motorrad, Erste Hilfe sowie Techniken fir
sicheres Fahren.

Dariber hinaus enthalt die Website Informationen zu
Forschungsprojekten des IFZ sowie Informationen zur Politik des
Instituts.

Gesonderte Bereiche der Website sind Training, Konferenzen und
Veranstaltungen des IFZ gewidmet.

FUr Trainingsmafllnahmen und Publikumsmessen bietet das IFZ
einen Motorrad-Fahrsimulator zur Anmietung an.

Forschungshefte des IFZ aus dem Zeitraum von der Mitte der
1980er Jahre bis zur Gegenwart, die wichtigen Themen rund um
das Kraftrad gewidmet sind, kénnen Uber die Website erworben
werden.



http://www.ifz.de/

Das IFZ erstellt aufRerdem Helmverschlussaufkleber, die die
sachgerechte Methode zum Loésen und Abnehmen des Helms
durch Ersthelfer in Unfallsituationen beschreiben.

Poster und Werbematerialien konnen tber die Website erworben
werden.

Uberwachungsdaten:

Das IFZ arbeitet an Forschungsvorhaben zu Unfalldaten mit. Die
Ratgeber und Trainingsprogramme des IFZ basieren auf diesen
Forschungsarbeiten.

Ergebnisse:

Die Website des IFZ sowie deren Arbeitsmaterialien und Ratgeber
stehen Motorradfahrern und Gewerbetreibenden zur Verfligung,
die Informationen zur Kraftradsicherheit suchen. Zugriffshaufigkeit
und Zweck der Zugriffe auf diese Informationen sind nicht bekannt.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

Die IFZ-Website bietet Zugriff auf ein umfassendes Angebot an
Ratgebern und technischen Informationen und ist eine nitzliche
Quelle far Arbeitsmaterialien far alle, die an
StralRenverkehrssicherheit interessiert sind.

Vergleichsprojekte:

BP1 026 Deutsche Website ,Motorrad fahren — gut und sicher*.
BP1 028 Bulgarisches Online-Motorradmagazin eMoto Cafe.

Begriindung:

Die Ratgeber und Arbeitsmaterialien des IFZ wurden offenbar auf
der Grundlage fundierter Forschungs- und Kraftradunfalldaten
entwickelt. Eine eingehende Auswertung der auf Unfalldaten
basierenden Arbeitsmaterialien und Aktivitaten der IFZ wirde
weiteren Aufschluss tber die Wirksamkeit bei der Verfolgung der
eSUM-Ziele liefern.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | / Amb moto, tu ets la carrosseria“
BP1 030 des (Katalonien)
Projekts:
Version: Website: www.gencat.cat/transit/pdf/recordatori_nota_diptic_motoristes.pdf
1

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Im Juli 2006 fihrte der Katalanische Verkehrsdienst (SCT) eine
Kampagne durch, mit der die Zahl der Motorradunfélle mit
Verletzungsfolge auf den Stral3en der Region verringert werden sollte.

Insgesamt wurden 20 000 Merkblatter mit Informationen zu den
Risiken beim Motorradfahren, Hinweisen fir sicheres Fahren sowie
Informationen zur Notwendigkeit, einen Helm in amtlich genehmigter
Ausfihrung, der richtig befestigt wird, zu tragen, an Motorradfahrer
verteilt.

Die Kampagne lief Anfang Juli auf der GI-682 zwischen Lloret und
Tossa del Mar, einer viel befahrenen Motorradroute in der Region
Girona, an und soll sich spater auf alle Hauptverkehrsachsen der
Region — auch im Stadtverkehr — erstrecken.

Uberwachungsdaten:

Im Jahr 2005 kamen 86 Kraftradbenutzer auf den Stral3en Kataloniens
ums Leben. Die Daten fur das Jahr 2006 deuten auf eine ricklaufige
Entwicklung hin, allerdings liegen keine ausreichenden Daten vor, um
die Wirksamkeit dieser Kampagne beurteilen zu kénnen.

Ergebnisse:

Offentliche Aufklarungskampagne im Laufe des Sommers 2006.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

In Art und Durchfiihrung &hnelte diese Kampagne verschiedenen
anderen Kampagnen in Europa. Die derzeit vorliegenden Daten
reichen nicht aus, um Inhalt und Wirkung des Projekts beurteilen zu
konnen. Das Projekt wurde in einer landlichen Gegend initiiert, die
Kampagne ist jedoch in allgemeingultiger Form konzipiert und die
Ratschlage fur das Tragen von Helmen sind auch auf den
Stadtverkehr tbertragbar.

Vergleichsprojekte:

BP1 014 Kampagne ,Wear and Lock".
BP1 021 VAL OP.

Begrundung:

Die derzeit vorliegenden Informationen reichen nicht fir eine
Beurteilung der Kampagne aus, erste Anzeichen deuten jedoch auf
ricklaufige Unfallzahlen und die Mdglichkeit hin, dass mit dieser
Kampagne ein Beitrag zu den eSUM-Zielen geleistet werden kann.



http://www.gencat.cat/transit/pdf/recordatori_nota_diptic_motoristes.pdf

BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Kampagne , Sieh mich!*, Estland
BP1 031 des Projekts:
Version: Website: www.mnt.ee/atp/?id=3814

1

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Diese Kampagne wurde im Jahr 2008 gestartet und soll andere
StralBenverkehrsteilnehmer dazu anhalten, besonders auf
Zweirader im Verkehr — Motorrader, Kleinkraftrader und Fahrrader
— Zu achten.

In der Kampagne wird auf die Website www.elusrattur.ee verlinkt.

Dieser Link enthalt Statistikzahlen zu Unféllen mit Verletzungsfolge
und Ratschlage fur sicheres Fahren und bietet Zugriff auf
Rundfunk- und Fernsehwerbespots fir diese Kampagne.

Neben Postern und Rundfunk- und Fernsehspots fir die
Offentlichkeitsarbeit bietet die Website fir Interessierte noch
ausfuhrlichere Detailinformationen.

Uberwachungsdaten: | Die Kampagne stitzt sich auf Daten zu Unfallen mit
Verletzungsfolge von Zweiradbenutzern im Jahr 2007. Daten fir
den Zeitraum ,nach” der Kampagne sind auf der Website nicht
vorhanden.

Ergebnisse: Die Kampagnenmaterialien und Anzeigen sind Uber die Website

unmittelbar zugéanglich.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

Unfélle, bei denen andere Fahrzeugfihrer Kraftrdder im
Stral3enverkehr Ubersehen haben, werden als die haufigste
Unfallart im Stadtverkehr benannt (MAIDS, Detailstudie des DfT).

Diese Kampagne ist auf derartige Unfalle ausgerichtet, die
Wirksamkeit der Kampagne ist allerdings nicht bekannt.

Vergleichsprojekte:

BP1 010 TfL-Kampagne ,Don’t Look. See"“.

BP1 013 Sensibilisierungsprogramm ,,Blind-Spot*“.
BP1 019 Kampagne ,Look, Look Again®.

BP1 033 ,Schau zweimal hin — ZWEIMAL!".

Begrindung:

Es liegen keine ausreichenden Informationen vor, die eine
abschlieBende Beurteilung der Wirksamkeit der Kampagne
ermdglichen, allerdings betrifft die Unfallart, die Gegenstand dieser
Kampagne ist, das im Stadtverkehr weit verbreitete Problem, dass
Kraftrader ,Ubersehen” werden, und daher besteht die Moéglichkeit,



http://www.mnt.ee/atp/?id=3814
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dass diese Kampagne einen Beitrag zu den eSUM-Zielen leisten
kann.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Honda-Fahreraufbaulehrgange
BP1 032 des Projekts: | ( Advanced Rider Training*)
Version: Website: www.hondampe.com.au/
1
Kurzbeschreibung |Honda  Motorcycles Dbetreibt ein  weltweites  Motorrad-
des Projekts: Lehrgangsprogramm fiir Motorradfahrer. Das Programm wird in

rund 20 Landern durchgefuhrt und ist stufenweise fur alle
Fahrerkategorien vom Fahranfanger bis zum erfahrenen Fahrer
strukturiert. Die oben verlinkte Website fuhrt zu Fahrerlehrgangen
von Honda Australia; die Details der Kursangebote kénnen je nach
Anbieter von Land zu Land variieren.

Die Lehrgange werden von Ausbildern durchgefihrt, die die ,World
Instructor“-Ausbilderstandards von Honda erfillen.

Die Lehrgdnge umfassen Theorie- und Praxisinhalte und
gegebenenfalls auch die Arbeit mit einem Honda-Kraftradsimulator
(BP1 004), womit die Fahigkeit der Fahrer zur
Gefahrenwahrnehmung verbessert werden soll.

Die Einsteigerlehrgdnge umfassen ein Programm, das anderen
Fahrausbildungsangeboten ahnelt. Weitere Trainingskurse, mit
denen die Motorradfahranfanger zur Prufungsreife gefuhrt werden,
werden ebenfalls angeboten.

Fur Fahrer, die nach einer langeren Fahrpause wieder mit dem
Motorradfahren beginnen, wird ein Auffrischungskurs angeboten,
und fir Motorradfahrer, die bereits Uber gréRere Fahrerfahrung
verfugen, wird ein ,Intermediate”-Lehrgang angeboten.

Der ,Advanced“-Lehrgang wird auf zwei Levels angeboten. Bei
Level 1 steht die Beherrschung der Maschine (einschlief3lich
Fahren bei geringer Geschwindigkeit und



http://www.hondampe.com.au/

Unfallvermeidungstechniken) im Mittelpunkt. Dieser
Lehrgangsinhalt muss abgeschlossen werden, bevor Level 2
absolviert werden kann, bei dem die Fahigkeiten des Fahrers
eingehender gepruft und etwaige Schwachen durch Beratung und
praktische Vorfiihrungen behoben werden.

Im Mittelpunkt des ,Advanced Level 2“ stehen weiterfiihrende
fahrerische Fahigkeiten; ein besonderer Schwerpunkt liegt dabei
auf den Bereichen, die fir Motorradfahrer im Stral3enverkehr die
grol3ten Risiken darstellen.

Die Hauptmerkmale des ,,Advanced Level 2 sind:

1. Blickfuhrung, richtige Sitzhaltung und Aktionen des
Fahrers, mit denen das Potenzial des Motorrades optimal
ausgeschopft werden kann.

2. Kurvenfahrtechniken, unter anderem ) Aufstellen,
Gegenlenken sowie Festlegen und Andern der
Kurvenfahrlinien.

3. Bremspunkte und —techniken zur Verkirzung der
Bremswege bei Notbremsungen und zur Verbesserung
der Motorradbeherrschung beim Kurvenfahren.

4. Techniken zum Umgang mit dem Gasdrehgriff und zur
Gewichtsverlagerung, die rasche Richtungsadnderungen
und die Optimierung der Fahrbahnhaftung (,Grip“) sowie
insgesamt einen gleichmafligeren Fahrstil ermdglichen
sollen.

5. Ubungen zur Einschatzung von Verkehrssituationen;
durch diese Ubungen sollen die Kurvenfahrtechnik und
die Fahigkeit des Fahrers, ,die Strale zu lesen®,
verbessert werden.

Das Honda-Programm dient als Grundlage fir ein Projekt in
Barcelona, bei dem stadtischen Mitarbeitern auf einem
Gelandeparcours in Stadtndhe kostenlose Trainingslehrgange
angeboten werden. Damit lassen sich hoffentlich die Unfall- und
Verletzungsrisiken von Motorradfahrern verringern. Dieses
Projekt wird als Demonstrationsprojekt fur eSUM geprdift.

Uberwachungsdaten:

Spezifische Uberwachungsdaten auf der Grundlage von
Unfalldaten bzw. Daten von Unfallen mit Verletzungsfolge liegen
offenbar nicht vor. Das ,Advanced Rider Training” im Vereinigten
Kdnigreich tragt anscheinend nicht zu einer Verringerung des
Unfallrisikos fur Motorradfahrer bei (siehe BP1 017), spezifische
.1racking“-Daten zu Fahrern, die den Lehrgang absolviert haben,




liegen allerdings nicht vor.

Ergebnisse: Das ,Honda Rider Training“ wird an zahlreichen Orten in aller Welt
angeboten.
Wesentliche Die Schulungsinhalte basieren offenbar auf unfallverursachenden

Schlussfolgerungen:

Faktoren, die anhand von Daten von Unféllen mit Verletzungsfolge
ermittelt wurden.

Eine Bewertung anhand von Unfalldaten liegt nicht vor,
verbesserte fahrerische Fahigkeiten und Kenntnisse gelten jedoch
allgemein als wirksame Problembehebungsmal3hahmen, vor
allem, wenn sich diese auf Untersuchungen zu Kraftradunfallen
stutzen (MAIDS, Detailstudie des DfT).

Lehrgénge, in deren Mittelpunkt die beiden hoheren Ziele der
Gadget-Matrix ~ stehen (siehe BP1 017), welche die
Grundeinstellung des Motorradfahrers beeinflussen sollen, dirften
ein besseres Potenzial fur die Verringerung der Unfallrisiken bieten
als Programme, die in erster Linie auf die fahrerischen Fahigkeiten
ausgerichtet sind.

Vergleichsprojekte:

BP1 001 Bikesafe London.

BP1 011 Fahrer-Aufbaulehrgdnge (,Advanced Rider Training®)
(Vereinigtes Konigreich).

Begriundung:

Der Erfolg des Projekts ist bis jetzt nur an Einzelindizien ablesbar,
es scheint jedoch ein Zusammenhang zwischen bestimmten
Fahrer-Aufbaulehrgdngen (Advanced Rider Training) und
geringerem Unfallrisiko zu bestehen, wie es in einigen Landern
(z. B. im Vereinigten Kdnigreich) an ermafigten
Versicherungspramien zum Ausdruck kommt.

Dieses Projekt bietet das Potenzial, einen Beitrag zum eSUM-Ziel
fur WP3, BP1 zu leisten, indem durch Fahrerschulungen und
Verhaltensanderungen der Fahrer die Zahl der Kraftradunfalle mit
Verletzungsfolge verringert wird.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Kampagne , Schau zweimal hin —
BP1 033 des Projekts: | ZywWEIMAL!" - Lettland
Version: Website: www.skaties2x.lv

2

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Die lettische  StraRenverkehrssicherheitsdirektion rief in
Zusammenarbeit mit dem Verkehrsministerium, dem
Innenministerium, der staatlichen Polizei und Motorradclubs im
April 2008 diese Kampagne ins Leben, um die Zahl der bei
Unfallen mit Kraftwagen verletzten Nutzer von Zweiradfahrzeugen
Zu verringern.

Diese Kampagne stitzt sich auf eine Analyse der steigenden Zahl
von Kraftradunfallen mit Verletzungsfolge in den Jahren 2006 und
2007 und umfasst eine begleitende Website sowie visuelle
Materialen fur die Offentlichkeitsarbeit, Fernsehspots und einen
Themensong zur Kampagne.

Die Website bietet umfassende Arbeitsmaterialien, unter anderem
mit Tipps fur Auto- und Motorradfahrer sowie ein ,Spiel”, bei dem
Autofahrer ihre Beobachtungsfahigkeiten erweitern kénnen.

Die Abbildung zeigt ein Bild aus dem Spiel, bei dem der Autofahrer
mit der Maus den Zweiradfahrer anklickt, sobald er ihn sieht.

AulRerdem koénnen auf der Website die drei Fernsehwerbespots
heruntergeladen werden.

Die Inhalte zeigen normale Autofahrer im Stral3enverkehr, die
Motorradfahrer im Verkehr Gbersehen.

Jeder Spot schlie3t mit einem animierten Video, das eine
verbreitete Form von Kraftradunfallen zeigt.



http://www.skaties2x.lv/

Die Website bietet Animationen zu sechs typischen
Unfallsituationen, die jeweils die Notwendigkeit verdeutlichen, dass
Autofahrer auf Zweiradfahrer achten und den Ruckspiegel nutzen.

Von einer bekannten lettischen Band wurde ein Song zur
Forderung der Kampagne eingespielt.

Die ,10 Tipps fur Autofahrer* und ,10 Tipps fur Motorradfahrer”
enthalten grundsatzliche Ratschlage zur Unfallvermeidung, die mit
den im Datenmaterial ermittelten haufigsten Unfallszenarien in
Zusammenhang stehen.

Uberwachungsdaten:

Zwischen 2006 und 2007 erhohte sich die Zahl der auf den
StraRen Lettlands verletzten Motorradfahrer um 26 %. Die Zahl
verletzter Kleinkraftradfahrer stieg im gleichen Zeitraum um 18 %.

Uberwachungsdaten fiir den Zeitraum ,nach* der Kampagne sind
auf der Website nicht vorhanden.

Ergebnisse:

Im Rahmen der Kampagne wurden eine qualitativ ansprechende,
interaktive Website sowie anschaulich gestaltete Fernsehspots fir
die Offentlichkeitsarbeit erstellt. Diese durften einen Beitrag zur
Sensibilisierung fur die steigende Zahl von Zweiradfahrzeugen auf
den Stral3en Lettlands und die haufigsten Unfallszenarien geleistet
haben.

Wesentliche
Schlussfolgerungen:

~>Cchau zweimal hin — ZWEIMAL!" macht den Eindruck einer
durchdachten Kampagne, die auf der Analyse lokaler Daten von
Unfallen mit Verletzungsfolge basiert. Die beschriebenen Unfall-
.Situationen”  werden durch die Ergebnisse anderer




Forschungsarbeiten (MAIDS, Detailstudie des DfT) bestétigt, die
Ratschlage fur Autofahrer und Motorradfahrer entsprechen den
Handlungsweisen, die zur Vermeidung derartiger ,Situationen”
erforderlich sind.

Es bestehen deutliche Ahnlichkeiten mit der Kampagne ,Don't
Look, See” (BP1 010) des TfL in London, die alles in allem
anscheinend zur  Verringerung der Verletzungen von
Kraftradfahrern beigetragen hat.

Die Analyse der Daten fur den Zeitraum ,nach der Kampagne*
waére hilfreich bei der Bewertung der Wirkung der Kampagne.

Vergleichsprojekte:

BP1 010 Kampagne ,Don’t Look, See".

BP1 013 Kampagne ,Bringing Bikers Out of the Blind-Spot".
BP1 019 Kampagne ,Look, Look Again®.

BP1 031 Kampagne ,Sieh mich!*

Begriindung:

Die Kampagne ,Sieh zweimal hin — ZWEIMAL!" stlitzt sich auf eine
Analyse von Daten zu Unfallen mit Verletzungsfolge in Lettland,
scheint fundiert konzipiert zu sein und bietet geeignete, qualitativ
Uberzeugende Arbeitsmaterialien. Uberwachungsdaten aus dem
Zeitraum ,nach der Kampagne“ konnten die Wirksamkeit des
Projekts belegen, die Kampagne bietet jedoch offenbar das
Potenzial, einen Beitrag zu den eSUM-Zielen zu leisten.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Die ,, Hugger”-Kampagne
des
BP1034 Projekts:
Version: Website: www.think.norfolk.gov.uk/Motorcyclists/Campaigns
1

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Die Kampagne ,Hugger®* wurde im April 2009 von der Think!
Norfolk Partnership initiiert. Dieser Partnerschaft gehdren Vertreter
des Norfolk County Council, des Norfolk Fire and Rescue Service,
des Norfolk Constabulary, des East of England Ambulance Service
NHS Trust, der Norfolk Safety Camera Partnership und der
Highways Agency an.

Die Materialien der Kampagne tragen aul3erdem das allgemeine
Kennzeichen far Stral3enverkehrssicherheitsaktionen im
Vereinigten Kdnigreich.

Auf der Partnership-Website werden die Projektziele beschrieben:
.Durch die Kampagne soll die Verkehrssicherheit fir Motorrader in
Norfolk und damit die Zahl der Toten und Schwerletzten unter den
Motorradfahrern verringert werden.”

Norfolk ist Uberwiegend landlich strukturiert, weist jedoch mit
Norwich einen grof3stadtischen Ballungsraum auf.

Maskottchen der Kampagne ist eine Figur, die nach einem eng
anliegenden Hinterradschutzblech benannt wurde, wie es an
manchen Motorradern zu finden ist.

In der ersten Phase der Kampagne wurden die Autofahrer mithilfe
von Plakaten, Aufklebern und Werbebannern an den Hecks von
Bussen, die in dieser Region verkehren, dazu angehalten,
besonders auf Kraftrader zu achten.



http://www.think.norfolk.gov.uk/Motorcyclists/Campaigns

Die zweite Phase richtete sich an Motorradfahrer und sollte diese
zur Teilnahme an zusatzlichen Lehrgdngen zur Verbesserung
ihres fahrerischen Konnens motivieren. Begleitend wurden in
dieser Phase Poster plakatiert und Merkblatter verteilt, in denen
die Motorradfahrer aufgefordert wurden, an der ,Hugger
Challenge* aktiv mitzuwirken.

Die ,Hugger Challenge” bestand aus einer ungefahr 90-minutigen
Fahrprifung, bei der die fahrerischen Fahigkeiten der
Motorradfahrer bewertet und verbesserungsbedurftige Bereiche
des fahrerischen Alltags aufgezeigt wurden, die weiteres Training
erforderten. Wurden bei der Bewertung keine gravierenden Mangel
festgestellt, erhielt der Fahrer ein kleines Prasent und eine
Rabattkarte zur Einlésung bei lokalen Motorradgeschaften.

Aul3erdem erhielten die Motorradfahrer, die die Prifung erfolgreich
absolviert hatten, ein Zeugnis in Form des ,UK Driving Standards
Agency Enhanced Rider Training Certificate”, mit dem Rabatte bei
mehreren Motorradversicherungsunternehmen genutzt werden
kénnen.

Daruber hinaus bietet die Website Poster- und Aufklebergrafiken
zum Herunterladen sowie das Poster bzw. Merkblatt fiir die oben
beschriebene ,Hugger Challenge*.

Die Kampagne ist auch auf Twitter und Facebook vertreten.

Die Hugger-Figur sowie die unter dieser Marke vergffentlichten
Arbeitsmaterialien werden auch im
StralRenverkehrssicherheitsunterricht an 0&rtlichen Schulen und
Colleges verwendet.




Das Markenlogo soll in naher Zukunft voraussichtlich auf allen
Partnership-Kampagnen fir Kraftradsicherheit im Raum Norfolk
verwendet werden. Als Beispiel ist hier das Poster fir
Motorradfahrer dargestellt, das sie daran erinnern soll, auch bei
warmem Wetter Schutzkleidung zu tragen.

Wl Sweat it or regret it!
ﬂ @ ¢ i v Always wear full Pmﬁ;ﬁw clothing
hU =7e =

Uberwachungsdaten:

Die Daten der Unfalle mit Verletzungsfolge aus Norfolk zeigen,
dass auf Kraftrader 1 % des Verkehrsaufkommens, aber 26 % der
Verkehrstoten oder Schwerverletzten entfallen. Die Partnership
verweist darauf, dass die Verletztenzahlen bei Kraftradbenutzern
auf den Stral3en von Norfolk zuriickgehen, allerdings wesentlich
langsamer als die Unfallverletztenzahlen insgesamt.

Aus der Website geht hervor, dass ,Statistiken fur die Jahre 2006
bis 2008“ zeigen, dass sich die Unfallzahlen von Motorradern,
Kleinkraftradern und Motorrollern zu etwa gleichen Teilen auf
bebaute und unbebaute Gebiete verteilen®.

Es ist noch zu frih (August 2009), um aussagefahige Daten
vorlegen zu konnen, anhand derer die Wirksamkeit des Projekts
beobachtet werden kann.

Ergebnisse:

Die Offentlichkeitsarbeitsmaterialien der Kampagne enthalten ein
neuartiges und  unverwechselbares  Markenzeichen  flr
Kraftradsicherheitskampagnen in Norfolk. Verschiedene Anzeichen
deuten darauf hin, dass durch frihere Kampagnen die Zahl der
Kraftradunfalle mit Verletzungsfolge in dieser Region verringert
werden konnte.

Wesentliche
Schlussfolgerungen:

Die im Rahmen der Kampagne ausgesprochenen Empfehlungen
wurden anhand einer Analyse lokaler Daten zu Unféllen mit
Verletzungsfolge entwickelt.

Der anfangliche Schwerpunkt, Autofahrer zum ,Aufpassen” auf
Kraftrader anzuhalten, deckt sich mit dem haufigsten Unfallfaktor
in Stadtgebieten, wie er auch durch die MAIDS-Studie und die




Detailstudie des DfT festgestellt wurde.

Anhand der Unfallstatistik stellt sich die Sachlage der
Kraftradunfalle mit Verletzungsfolge in Norfolk &ahnlich wie in
anderen Gegenden des Vereinigten Konigreichs und Europas dar,
d. h. die Verletztenzahlen gehen zurlck, allerdings langsamer als
bei anderen Gruppen von Verkehrsteilnehmern.

Vergleichsprojekte:

BP1 010 Kampagne ,Don’t Look, See“.

BP1 013 Kampagne ,Bringing Bikers Out of the Blind-Spot".
BP1 019 Kampagne ,Look, Look Again®.

BP1 033 Kampagne ,Schau zweimal hin — ZWEIMAL!"

Begrindung:

In der Kampagne werden die wichtigsten unfallverursachenden
Faktoren angesprochen; dieses Konzept kdnnte potenziell einen
Beitrag zu den eSUM-Zielen leisten. Durch eine Bewertung der
Daten ,nach der Kampagne* koénnte, sofern derartige Daten
vorliegen, die Wirksamkeit der Kampagne nachgewiesen werden.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Pilota per la Vita. Rom

BP1 035 des Projekts:

Version: Website: www.romanotizie.it/spip.php?article13070
2

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Zielgruppe dieser Kampagne, die von der Stadt Rom unterstitzt
und von Mobilita Roma mit Unterstitzung durch die Polizei
durchgefuhrt wird, sind Schiler und Studenten im Alter zwischen
14 und 20 Jahren an Schulen und Hochschulen. Durch dieses
Projekt sollen junge Erwachsene zur sicheren Teilnahme am
Stral3enverkehr angehalten werden.

Das Projekt baut auf Prasentationen vor Schiler- und
Studentengruppen an weiterfihrenden Schulen und Hochschulen
auf.

~—=emvewm| SEBEE ilulbd

Bei den Prasentationen werden audiovisuelle Hilfsmittel und Multi-
Screen-Videos eingesetzt und Diskussionsrunden veranstaltet.
Den Schilern und  Studenten stehen Fachleute  fiur
Stral3enverkehrssicherheit, Polizeivertreter und Psychologen
wahrend den Diskussionen als Gesprachspartner zur Verfiigung.

Die Zielgruppe wird dazu ermuntert, ihre Risikowahrnehmung und
wirksame Gegenmal3nahmen zu diskutieren, unter anderem die
richtige Benutzung amtlich genehmigter Helme oder die Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel als Alternative zu Kraftradern oder
Pkws. Unter den Teilnehmern werden Preise wie z. B. amtlich



http://www.romanotizie.it/spip.php?article13070

genehmigte Motorradhelme verlost.

Die Videos der Kampagne kénnen auf YouTube eingesehen
werden:

www.youtube.com/watch?v=ID5mleW-Tws&feature=related
www.youtube.com/watch?v=YO9KmdQ20Vk

Weitere Informationen zur Kampagne sowie
Diskussionsplattformen stehen auf Facebook zur Verfiigung.

Eine Verlangerung dieser Kampagne, die anfangs als Pilotprojekt
fur die Monate April und Mai 2009 angelegt gewesen watr, ist in der
Planung. Diese Initiative wird zurzeit als Demonstrationsprojekt fur
eSUM bewertet.

Uberwachungsdaten:

In  Fragebogenaktionen werden die Wahrnehmung der
Kraftradnutzung und die Risikoeinstellung der Schiler und
Studenten, die an den Veranstaltungen teilnehmen, erfasst. Zurzeit
wird eine Beobachtung der Einstellungen ,vorher* und ,nachher”
ausgearbeitet, um damit die Wirkung der MalRnahmen beurteilen
zu konnen.

Ergebnisse:

Im Friahjahr 2009 nahmen an sechs Veranstaltungen rund 900
Schiler und Studenten — zwischen 14 und 19 Jahren — teil, wobei
insgesamt 600 Fragebogen mit Antworten der Teilnehmer als
Rucklaufe gesammelt und ausgewertet wurden. Zu den
wichtigsten Erkenntnissen zahlen:

- 10 % der Auskunftspersonen nutzen Kraftrader fir den Weg
zur Schule (8 % als Fahrer, 2 % als Mitfahrer);

- 23% waren bereits in irgendeiner Form in einen
Kraftradunfall verwickelt; Hauptursachen waren
ZusammenstoRe mit einem anderen Fahrzeug (63 %),
Verlust der Kontrolle Uber das Fahrzeug/Sturz vom
Fahrzeug (29 %), und

- die wichtigsten wahrgenommenen Risiken sind Fahrfehler
anderer Verkehrsteilnehmer (36 %), mangelhafte
StralReninstandhaltung (35 %) und nasse Stral3en (19 %).

Wesentliche
Schlussfolgerungen:

Das Projekt wendet sich an Schiler und Studenten, damit diese ihr
eigenes Risikobewusstsein und geeignete GegenmalRnahmen
entwickeln konnen. Die besondere Betonung der Benutzung
amtlich genehmigter Helme wird durch Forschungsarbeiten



http://www.youtube.com/watch?v=ID5m1eW-Tws&feature=related
http://www.youtube.com/watch?v=YO9KmdQ20Vk

unterstrichen, die eindeutig belegen, dass das Tragen eines
Motorradhelms zur Verringerung der Gefahr von Unfallen mit
Verletzungsfolge beitragen kann. Die F6rderung der Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel als sicherere und nachhaltigere
Alternative zu Kraftradern ist, wie aus Unfalldaten hervorgeht, ein
geeignetes  Mittel zur Verringerung von Unfallen  mit
Verletzungsfolge.

Vergleichsprojekte:

BP1 005 Helmkampagne der Region Romagna.
BP1 036 Helmprogramme, Kambodscha und Vietnam.

Begrindung:

Die Erstellung von ,Vorher‘- und ,Nachher“-Uberwachungsdaten
durfte dazu beitragen, dass die Wirksamkeit des Projekts bewertet
werden kann, Schwerpunkt und Durchfiihrungsverfahren deuten
jedoch darauf hin, dass die Kampagne das Potenzial fur das
Erreichen der eSUM-Ziele bietet.




BP1: Schulung und Sensibilisierung |

Referenz: Bezeichnung | Helmprogramme, Kambodscha und Vietnam
des
BP1 036 :
Projekts:
Version: Website: www.grsproadsafety.org/themes/default/pdfs/Helmets%20Cambodia.pdf
1 www.grsproadsafety.org/themes/default/pdfs/Helmet%20law%20Vietnam. pdf

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Kambodscha: Die Initiative ,Global Road Safety Partnership (GRSP)*
unterstitzt ein Programm des kambodschanischen National Road Safety
Committee (NRSC), mit dem das Tragen von Motorradhelmen in
Kambodscha gefordert werden soll.

Das Projekt lief im Jahr 2006 an und dauert noch an. Im Rahmen des
Projekts werden Fernsehspots geschaltet und weitere Materialien fir die
Offentlichkeitsarbeit eingesetzt, mit denen die richtige Benutzung amtlich
genehmigter Helme geférdert werden soll.

Am 1. Januar 2009 trat ein neues Gesetz in Kraft, das samtliche
Motorradfahrer zum Tragen eines Motorradhelms verpflichtet und bei
Nichttragen Buligelder vorsieht. Dieses Gesetz entstand aus den
koordinierten Bestrebungen der Regierung Kambodschas und
verschiedener NRO, unter anderem Handicap International Belgium (HIB)
und GRSP, zur Entwicklung und Umsetzung eines Nationalen
Motorradhelm-Aktionsplans. Dieser Plan verfolgt ein systemorientiertes,
aus mehreren Elementen bestehendes Konzept mit folgenden
Schwerpunkten:

1. Information und Aufklarung der Offentlichkeit

2. Durchsetzung der Vorschriften einschliellich  Schulung der
Polizeikrafte

3. Entwicklung strengerer Helmnormen
4. Subventioniertes Helmprogramm fir Polizei und Schuler

Um landesweit daftir zu werben, beim Fahren von Kraftrddern einen Helm
zu tragen, fuhrte das NRSC in Zusammenarbeit mit HIB/GRSP im Jahr
2008 eine offentliche Sensibilisierungskampagne durch. Durch die
Kampagne sollten die Verkehrsteilnehmer fur folgende Aspekte
sensibilisiert werden:

¢ die Vorteile des Helmtragens,

¢ das richtige Tragen von Motorradhelmen,



http://www.grsproadsafety.org/themes/default/pdfs/Helmets Cambodia.pdf
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¢ Empfehlungen fir das Tragen von Helmen,
¢ und die Einhaltung der Rechtsvorschriften.

Um die nationale Verkehrspolizei bei der Durchsetzung des Gesetzes
Uber die Helmtrageplicht zu unterstitzen, wirkten HIB und GRSP an der
Entwicklung von Strategien zur Durchsetzung der Helmtragepflicht mit
und boten Schulungen fir praktische Durchsetzungsverfahren an.

Ein zentraler Aspekt ist die Qualitat der Helme. Schéatzungen zufolge
erfillen rund zwei Drittel der in Kambodscha in Gebrauch befindlichen
Motorradhelme nicht die vorgeschriebenen Standards bzw. Normen.

Als Reaktion hierauf arbeiteten GRSP und HIB gemeinsam mit dem
NRSC an der Entwicklung neuer nationaler Standards fir Motorradhelme.
Um Beispiele fur vorbildliche Verhaltensweisen zu geben, wurden 1900
Helme an Verkehrspolizisten im gesamten Land verteilt. Als Anreiz fur
Schiler, nur mit Helm zu fahren, wurden an vier Sekundarschulen in
Phnom Penh Zuschuisse fur 2000 Helme gewahrt.

Nach amtlichen Angaben stieg die Quote der Helmbenutzer nach
Inkrafttreten des Gesetzes in Phnom Penh von 8 % im Jahr 2004 auf
mehr als 50 % im Februar 2009; hieran wird deutlich, wie eine gednderte
Gesetzgebung und intensivierte Aufklarung der Offentlichkeit sowie
DurchsetzungsmalRnahmen eine positive Verhaltensanderung
herbeifiihren kdnnen.

Vietham: Im Laufe des letzten Jahrzehnts wurden in Vietnam
verschiedene Gesetzgebungs- und Durchsetzungsmal3inahmen
eingeleitet, mit denen das Tragen von Motorradhelmen geférdert werden
soll.

Unter der Federfiihrung der viethamesischen Regierung wurde das Ziel
verfolgt, bei allen Motorradbenutzern die Helmnutzungsquote zu steigern.

Im Jahr 2001 verabschiedete die Nationalversammlung eine neue
Stral3enverkehrsordnung, in die auch ein Gesetz (ber die
Helmtragepflicht aufgenommen wurde.

Im Jahr 2002 erhielt die Polizei die Anweisung, auf offentlichen Stral3en
die Helmtragepflicht konsequent durchzusetzen. Allerdings wurden nur




minimale BuR3gelder erhoben, die Durchsetzung war nicht besonders
wirksam und die Quote derjenigen, die der Helmtragepflicht nachkamen,
verharrte auf niedrigem Niveau.

Im Jahr 2004 forderte die Regierung die Polizei- und Verkehrsministerien,
das National Transportation Safety Committee (NTSC) sowie die lokalen
Behdrden an, die Helmtragepflicht aktiver durchzusetzen.

Im Zuge intensivierter o6ffentlicher Aufklarungsveranstaltungen und
strengerer DurchsetzungsmalRnahmen stieg der Anteil der Helmtrager.
Anfang 2006 forderte das Justizministerium allerdings alle Volkskomitees
auf, samtliche ,nicht funktionalen* Beschlisse - auch Uuber die
Helmtragepflicht — aufzuheben. Dies flhrte erneut zu einer sinkenden
Helmtragequote.

Im Jahresverlauf 2006 fuhrten die GRSP, das NTSC und die Asia Injury
Prevention Foundation (AIPF) eine Studie Uber das Tragen von
Motorradhelmen in Vietham durch, deren Ergebnisse im Dezember 2006
beim Workshop Uber den Nationalen Helmaktionsplan vorgestellt wurden.
Dies was fur die viethamesische Regierung Anlass, das Gesetz lUber die
Helmpflicht wieder einzufiihren, und im Juni 2007 erlie3 die Regierung
EntschlieBung 32 Uber die Begrenzung der Verkehrsunfalle. Mit Stichtag
15. Dezember 2007 wurde das Tragen eines Helms beim Fihren eines
Kraftrades auf allen Stral3en verbindlich vorgeschrieben.

Das wieder in Kraft getretene Gesetz wird durch
DurchsetzungsmalRnahmen und einen strengen Bul3geldkatalog
flankierend begleitet.

Uberwachungsdaten:

Die kambodschanische Regierung beobachtet die Helmtragequoten vor
und nach Inkrafttreten des Gesetzes. Im Jahr 2004 entfielen 72 % der
Verletzten bei Stralenverkehrsunfallen auf Fahrer und Mitfahrer von
Kraftradern.

In Vietnam werden Helmtragequoten und Unfalle mit Verletzungsfolge
Uberwacht. Nach Angaben der vietnamesischen Regierung handelt es
sich bei 95 % der Kraftfahrzeuge in Vietnam um Kraftrader.

Ergebnisse:

Kambodscha: Die beobachtete Helmtragequote lag vor Inkrafttreten des
Gesetzes bei 8 %. Nach Inkrafttreten stieg sie auf 50 %.




Vietnam: Nach dem Bericht des NTSC wurden im Jahre 2008 im
Vergleich zum Jahr 2007 insgesamt 1557 Leben gerettet. Die

Helmtragequoten konnten in Innenstadten auf Uber 90 % gehalten
werden.

Wesentliche
Schlussfolgerungen:

Die Uberwachungs- bzw. Beobachtungsmafnahmen erstrecken sich in
erster Linie auf die Helmtragequoten nach Inkrafttreten des neuen
Gesetzes, der Zusammenhang zwischen dem Tragen eines
Motorradhelms und Anzahl und Schwere der Verletzungen bei
Kraftradunfallen konnte jedoch in internationalen Untersuchungen
eindeutig nachgewiesen werden (siehe BP5 013).




Vergleichsprojekte:

BP1 005 Helmkampagne Region Romagna.
BP1 014 Kampagne ,Wear and Lock".

BP1 037 Kommunales Helmtrageprojekt fir junge Kraftradfahrer,
Thailand (Thailand Community Youth Helmet Project).

BP3 005 Durchsetzung der Helmtragepflicht fur Kleinkraftradfahrer in
den Niederlanden.

BP3 011 Durchsetzung der Helmtragepflicht in Barcelona.
BP5 013 Normen fur Motorradhelme.

Begriindung:

Bei beiden Projekten ist ein Anstieg der Helmtragequoten zu
erkennen; die Daten aus Vietnam deuten auf rucklaufige Zahlen
todlich verletzter Kraftradfahrer hin. Diese Projekte leisten offenbar
einen Beitrag zu den eSUM-Zielen.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Kommunales Helmprojekt fur junge
BP1 037 des Kraftradfahrer, Thailand
Projekts:
Version: Website: www.grsproadsafety.org/themes/default/pdfs/Helmets%20Thailand.pdf
1

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Die Global Road Safety Partnership (GRSP) erhielt einen Zuschuss des
Japan Social Development Fund (JSDF) fur die Durchfihrung eines
Stral3enverkehrssicherheitsprojekts, mit dem das Tragen von
Motorradhelmen in Thailand gefordert werden sollte. Das Projekt lief im
Marz 2008 an und sollte bis August 2009 abgeschlossen sein.

Thailand rangiert weltweit unter den zehn Landern mit den hdchsten
Verletzten- und Todesfallzahlen bei Verkehrsunféllen; in den letzten
Jahren kamen jeden Monat mehr als 1000 Personen bei Verkehrsunfallen
ums Leben und pro Jahr erlitten mehr als 80 000 Personen schwere
Verletzungen. Mehr als 75 % dieser Verkehrstoten und Verletzten waren
durch Motorradunfalle verursacht worden.

In diesem Pilotprojekt, das sich auf die Mitwirkung der lokalen Gemeinden
stutzt, soll die Helmtragequote bei jungen Menschen (zwischen 12 und 18
Jahren) in armeren landlichen Gegenden in Nordost-Thailand gesteigert
werden. Die vorrangigen Projektziele sind:

1. Verringerung der Schwere von Kopfverletzungen und der
Verletzungen mit Todesfolge bei Motorradunfallen,

2. Steigerung der Tragequote von Motorradhelmen,

3. bessere Sensibilisierung fir Fragen der Strafl3enverkehrssicherheit
sowie

4. Unterstitzung junger Blrger in den einbezogenen Gemeinden in
ihrer Rolle als Multiplikatoren, die Verhaltensdnderungen férdern
und bei anderen Altersgruppen auf das Tragen von Helmen
hinwirken sollen.

Messkriterium fur den kurzfristigen Erfolg ist, dass die beobachtete
Helmtragequote in den in das Projekt einbezogenen Gegenden gestiegen
ist; langerfristige Ergebnisse werden an der geringeren Schwere der
Verletzungen von Kraftradbenutzern, die einen Helm tragen, gemessen.
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Dartber hinaus wird der Erfolg am kontinuierlichen Engagement der
Kommunen far vorbildliche Stral3enverkehrssicherheitspraktiken
gemessen. 120 Gemeinden und Schulen wurden in den einbezogenen
Provinzen als Orte fur die Projektdurchfihrung ausgewahlt.

Auf Provinz-, Bezirks- und Gemeindeebene wurden Arbeitsgruppen
eingerichtet und geschult; diese Arbeitsgruppen erarbeiteten Vorschlage
fur Verkehrssicherheitsaktivititen auf Gemeindeebene, durch die die
Helmtragequote bei der Altersgruppe zwischen 12 und 18 Jahren
gesteigert werden soll.

Diese Aktivitdten werden aus Projektmitteln finanziert und hinsichtlich
Erfolg, Ergebnissen, Nachhaltigkeit und Ubertragbarkeit tiberwacht und
bewertet.

In Workshops mit der Gemeinde und der Polizei sollen Zusammenarbeit
und Koordination der kommunalen Aktivitaten und der
DurchsetzungsmalRnahmen geférdert werden. Gleichzeitig werden an den
Schulen in den in das Projekt einbezogenen Gegenden
Weiterbildungsprogramme und Lehrersensibilisierungskampagnen
durchgefihrt.

Fortschritte und Ergebnisse des Projekts werden von der Thammasat
University kontinuierlich evaluiert.

Uberwachungsdaten:

Im Rahmen des Projekts werden zunadchst die Helmtragequoten
Uberwacht, um die Wirksamkeit des Projekts zu ermitteln.

Ergebnisse:

Das Projekt befindet sich noch im Anfangsstadium.

,Die wichtigste Feststellung lautet bisher, dass die friihzeitige Einbindung
aller Interessengruppen auf Landes-, Provinz- und kommunaler Ebene in
der Projektanfangsphase in Verbindung mit einem breit angelegten und
vielfaltigen Programm fir kommunales Engagement den Schlussel zur
wirksamen und zeithahen Umsetzung des Projekts darstellt.”




Wesentliche
Schlussfolgerungen:

Dieses Projekt wird zwar offensichtlich in einer Uberwiegend
landlichen Region durchgefiihrt, doch konnte in umfangreichen
Untersuchungen in mehreren Landern der Zusammenhang
zwischen dem richtigen  Tragen amtlich  genehmigter
Motorradhelme und einer geringeren Schwere der Verletzungen,
vor allem Schédeltraumata, bei Kraftradbenutzern an samtlichen
Untersuchungsorten nachgewiesen werden.

Dieses kommunal orientierte Konzept fur die Schulung und
Uberzeugung junger Kraftradbenutzer, einen Helm zu tragen und
damit in ihrer Gemeinde fur diese Aktion zu werben, kann
Hilfestellung bei Gesetzgebungsverfahren vor allem dort leisten, wo
DurchsetzungsmalRnahmen ihre Wirkung verfehlen.

Die richtige Benutzung von Helmen durfte in allen Gegenden mit
niedrigen Helmtragequoten eine der wirksamsten MalRnahmen
gegen Kraftradunféalle mit Verletzungsfallen darstellen. Wenn sich
das Projekt bei der Steigerung der Tragequoten in der in das
Projekt einbezogenen Gegend als erfolgreich erweist, fuhrt dies
nach vorliegenden Untersuchungen zu einer Verringerung der
Verletzungen.

Vergleichsprojekte:

BP1 005 Helmkampagne der Region Romagna.
BP1 014 Kampagne ,Wear and Lock".
BP1 036 Helmprogramme im Kambodscha und Vietnam.

BP3 005 Durchsetzung der Helmtragepflicht fir Kleinkraftradfahrer
in den Niederlanden.

BP5 013 Normen fur Motorradhelme.

Begrindung:

Dieses Projekt wird gegenwartig ausgewertet; Ergebnisse liegen
noch nicht vor, aus Untersuchungen anderer Projekte geht jedoch
hervor, dass eine hohere Quote vorschriftsmaliig angelegter Helme
zu einem Ruckgang der Verletzungen bei Kraftradbenutzern fihrt.
Das Projekt bietet also offenbar das Potenzial, einen Beitrag zu
den eSUM-Zielen zu leisten.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | , How Close is Too Close* (,Wie dicht
BP1 038 des Projekts: | jst zu dicht?*)
MAG UK
Version: Website: www.network.mag- _
uk.org/smidsy/How%20Close%20is%20T00%20Close.pdf
1
Kurzbeschreibung | Im Vereinigten Konigreich wurde von der Motorcycle Action Group
des Projekts: ein Bericht unter dem Titel ,How Close is Too Close" (,Wie dicht ist

zu dicht?*) erstellt, bei dem die haufigsten Formen der
Kraftradunfalle untersucht wurden, bei denen ein anderer
Verkehrsteilnehmer die Vorfahrt eines Motorradfahrers missachtet.

Derartige Unfalle, die im Vereinigten Kdnigreich haufig unter dem
Kirzel ,SIMDSY* (,Sorry Mate | Didn't See You“ — ,Tut mir leid,
hab’ dich Ubersehen®) laufen, wurden in der MAIDS-Studie und in
der Detailstudie des DfT als die haufigste Ursache von
Kraftradunfallen im Stadtverkehr genannt.

Der Bericht gibt eine detaillierte Analyse der Fragestellungen und
nennt die folgenden Grunde, warum Autofahrer nahende
Motorradfahrer Ubersehen:

1. Tarneffekt — Motorradfahrer heben sich nicht gegentber
dem Hintergrund ab

2. Unauffalligkeit — Motorradfahrer bleiben unter der
Wahrnehmungsgrenze

3. Bedrohung — Sie werden zwar wahrgenommen, aber nicht
als wichtig empfunden

4. Erwartung — Autofahrer begegnen Motorradfahrern im
Verkehr nur selten

5. Unterschatzt — Die Geschwindigkeit wird geringer
eingeschatzt als sie tatsachlich ist

6. Nachlassigkeit — Autofahrer hat nicht hingesehen

7. Verdeckt — Motorradfahrer ist durch Objekt im Vordergrund
verdeckt

8. Physiologie — Mangelndes Sehvermégen und
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eingeschréankte Beweglichkeit

9. Gedachtnisleistung — Auftauchende Motorradfahrer bleiben
nicht im Gedéachtnis, und

10.Beeintrachtigungen durch chemische Substanzen —
Alkohol oder Drogen

Der Bericht stitzt sich auf neuere und frilhere Untersuchungen
zum Tarneffekt und zur Unauffalligkeit von Motorradern und spricht
verschiedene Empfehlungen zur Verantwortung der
Fahrzeughersteller sowie fur bessere Schulungen, Vorsicht im
StralRenverkehr und bessere Datenerhebungen aus.

Auf der Grundlage der Untersuchungen schlagt der Bericht
praktische Unfallvermeidungstechniken fur Motorradfahrer vor,
unter anderem Mano6ver zur Erkennung und Vermeidung von
Situationen, in denen Motorradfahrer Gibersehen werden (SIAM).

SIAM basiert auf dem Prinzip, dass ein nahendes Objekt besser zu
beobachten und zu erkennen ist, wenn es gegeniber dem
Betrachter eine deutliche seitliche Bewegung ausfihrt. Daher wird
vorgeschlagen, dass bestimmte Unfélle, bei denen Motorradfahrer
,2abersehen“ werden, verhindert werden konnten, wenn der
Motorradfahrer beim Heranfahren an potenzielle
Gefahrensituationen seinen Kurs etwas variiert, um durch seine
seitlichen Bewegungen besser wahrgenommen zu werden.

SR Y

Car = € Trajectory of PTW

Im Bericht werden aufRerdem Unfallvermeidungstechniken nach
dem Prinzip ,Wir fahren dorthin, wo wir hinschauen®
vorgeschlagen.

Anforderungen an eine geanderte Ausbildung der Autofahrer,




einschlief3lich gezielter Anweisungen, im Stral3enbild stets bewusst
auf Kraftrader zu achten, werden in Verbindung mit der
Aufforderung an die Hersteller, die Sichtverhaltnisse aus dem
Fahrzeug heraus zu verbessern, und an die staatlichen Stellen, die
Datenerhebung und —analyse zu verbessern, formuliert.

Uberwachungsdaten: | Informationen zu  Untersuchungen der Wirksamkeit der
vorgeschlagenen Unfallvermeidungs— und Ausweichtechniken
liegen nicht vor.

Ergebnisse: Informationen zur Ubernahme der vorgeschlagenen

Motorradfahrtechniken durch Einrichtungen far die
Fahrerausbildung oder durch staatliche Stellen liegen nicht vor.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

Der Bericht stitzt sich auf ein breites Spektrum an Untersuchungen
zu den Ursachen von Unféllen, bei denen Kraftradfahrer
,=ubersehen“ wurden. Die vorgeschlagenen Unfallvermeidungs- und
Ausweichtechniken  scheinen als Reaktion auf diese
Untersuchungen entwickelt worden zu sein, vor allem hinsichtlich
der Funktionsweise des menschlichen Auges und des
Wahrnehmungsvermdgens.

Vergleichsprojekte:

Nachschulungen nach der Fahrprifung (BP1 011).
Tagfahrleuchten (BP5 007).

Begrindung:

Hinweise auf Versuche mit den vorgeschlagenen Fahrtechniken
liegen nicht vor, der Bericht stitzt sich jedoch auf belegbare
Untersuchungsergebnisse zur Hauptursache von Kraftradunféallen
in Stadtgebieten.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Leitfaden , Schutzausristungen fur
BP1 039 des Projekts: | motorisierte Zweiradfahrer®
ACEM
Version: Website: www.acem.eu/cms/ppe.php
1
Kurzbeschreibung | Vom européischen Verband der Motorradindustrie (Association des
des Projekts: Constructeurs Européens de Motocycles — ACEM) wurde ein

Leitfaden fur Schutzausristungen fir Benutzer motorisierter
Zweiréder erstellt.

Dieser Leitfaden soll einfache, wissenschaftlich abgesicherte
Leitlinien vermitteln, damit mehr Motorradfahrer geeignete
Schutzkleidung tragen.

Anhand von Datenmaterial aus der MAIDS-Studie (www.maids-
study.eu) wird im Leitfaden erlautert, warum geeignete und eigens
fur Motorradfahrer entwickelte Schutzkleidung einen wichtigen
Beitrag leistet, um die Wahrscheinlichkeit und Schwere von
Verletzungen der Kraftradfahrer im Falle eines Unfalls zu
verringern.

Der Leitfaden erstreckt sich auf Helme, Visier, Handschuhe, Stiefel,
Hosen, Jacken und Korperschutz und geht auf die
unterschiedlichen Materialien und Zu erwartenden
Schutzwirkungen ein.

Die MAIDS-Studie verdeutlicht, dass Motorradfahrer, die geeignete
Schutzkleidung tragen, bei Unféallen mit aller Wahrscheinlichkeit ein
geringeres Verletzungsrisiko tragen. Der ,Schutzfaktor® der
einzelnen Arten der Schutzausristung gibt den Prozentsatz der
MAIDS-Unfalle an, bei denen die Schutzausristung die
Verletzungen abgemildert oder gar verhindert hat. Der Leitfaden
stellt fest: ,Das Wissen um die Vorziige des Tragens korrekter
Motorradbekleidung  unterstitzt den Kunden bei seiner
Entscheidung und tragt zu seiner Sicherheit bei."
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Uberwachungsdaten: | Die Empfehlungen basieren auf Unfalldaten, die im Rahmen der
MAIDS-Studie ausgewertet wurden; im Leitfaden wird anhand
dieser Daten dargestellt, welches Potenzial die Schutzbekleidung
fur die Verringerung der Verletzungsrisiken bietet.

Ergebnisse: Die MAIDS-Daten liefern Daten dartber, welche Ergebnisse bei der

Beachtung der Empfehlungen des Leitfadens erwartet werden
kénnen.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

In den Produktprifungen, die zur Einhaltung der europaischen
Normen durchlaufen werden muissen, wird die Wirksamkeit
bestimmter Arten von Schutzbekleidung wie Helmen und
Kdrperschutz nachgewiesen.

Vergleichsprojekte:

Helmkampagne der Region Romagna (BP3 001).
Airbag-Jacken (BP5 002).

Normen fur Motorradhelme (BP5 013).
SHARP-Helmtests (BP5 014).

Begrundung:

Die MAIDS-Studie zeigt anscheinend, dass die Beachtung der
Empfehlungen des Leitfadens zur Verringerung der Zahl und
Schwere der Verletzungen bei Kraftradunfallen beitragt.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Motorcycle Operator Training Assessor
BP1 040 des Projekts: | (MOTA) - Australien
DVExperts
Version: Website: www.dvexperts.net
1

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Der im Jahr 2007 prasentierte Motorcycle Operator Training
Assessor (MOTA) ist ein elektronisches Schulungsinstrument, das
am Motorrad befestigt wird.

MOTA arbeitet mit Tragheitssensoren, mit denen Reaktionszeiten,
Beschleunigung, Bremsmanover, Neigungswinkel und
Richtungsanderungen (auftretende Krafte bei Pendelmandévern)
aufgezeichnet werden und das Verhalten des Fahrers bei
verschiedenen vorgegebenen Tests zur Motorradbeherrschung
erfasst werden.

Mit diesem Gerat kann eine grafische Darstellung des
Fahrerverhaltens erstellt werden, anhand derer eine objektive
Beurteilung der Entwicklung der fahrerischen Féahigkeiten mdglich
ist.

MOTA kann fiir die Uberwachung der Entwicklung der Fahigkeiten
des Fahrers bei Ausbildungsablaufen eingesetzt werden, die
Ublicherweise fahrerische Fahigkeiten wie Anfahren, Bremsen,
Wenden, Gegenlenken und die Fahigkeit des sicheren
Kurvenfahrens umfassen. Hierzu wird ein Ubungsparcours auf
einem Gelande aul3erhalb offentlicher Stral3en abgesteckt.

Es werden verschiedene Ubungen bei Fahrgeschwindigkeiten
zwischen ca. 25 und 35 km/h beobachtet, mit deren Hilfe der
Fahrer seine Fahigkeiten und das Selbstvertrauen in kritischen
Situationen weiterentwickeln soll.

Uberwachungsdaten:

MOTA ermdglicht die individuelle Uberwachung der Entwicklung
der fahrerischen Fahigkeiten des Motorradfahrers. Die
unterrichteten Fahrmanéver zielen direkt auf die Unfallvermeidung
in den haufigsten Verkehrssituationen im Stadtverkehr ab.

Ergebnisse:

Eine Uberwachung des Unfallrisikos fiir Motorradfahrer anhand von
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Unfall-/Unfallverletzungsdaten erfolgt offensichtlich nicht.

Wesentliche
Schlussfolgerungen:

MOTA stellt offenkundig ein objektives Verfahren fir die
Beurteilung der Entwicklung der fahrerischen Fahigkeiten bei der
Fahrzeugbeherrschung bei niedrigen Fahrgeschwindigkeiten dar,
wie sie fur die Unfallvermeidung im Stadtverkehr von besonderer
Bedeutung ist.

Vergleichsprojekte:

Fahrausbildungsprogramm der FEMA (BP1 002).
Kanadisches Fahrausbildungsprogramm (BP1 006).

Schulungen fir fortgeschrittene Fahrer/Nachschulungen nach der
Fahrprifung (BP1 011).

Norwegisches Fahrausbildungsprogramm (BP1 018).

Begrindung:

Die Schlusselfahigkeiten, die mit MOTA weiterentwickelt werden,
bieten das Potenzial, den Fahrern bessere
Unfallvermeidungstechniken zu vermitteln.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung | Take Control“-Trainingslehrgange
des Projekts: . : -
BP1 041 West Mercia Road Safety Units (Vereinigtes
Konigreich)
Version: Website: www.takecontroltraining.co.uk/
1

Kurzbeschreibung
des Projekts:

Die Warwickshire Road Safety Unit (Vereinigtes Konigreich) hat
Statistiken zu Unfallzahlen mit Verletzungsfolge veroffentlicht, aus
denen eindeutig die Notwendigkeit von Fahrerlehrgangen fur junge
und unerfahrene Kleinkraftrad- und Motorradfahrer hervorgeht.

Die Statistiken zeigen, dass mehr als ein Drittel aller in Unfalle mit
Verletzungsfolge verwickelten Kleinkraftrdder und Motorrader von
Fahrern unter 21 Jahren bewegt wurden und dass bei jedem
funften Unfall, an dem ein Kleinkraftrad- und Motorradfahrer die
Hauptschuld trug, Fahranfanger, unerfahrene oder unsichere
Fahrer beteiligt waren.

Um  diese Problematik anzugehen, wurde in den
Verwaltungsregionen Warwickshire, Herefordshire, Worcestershire,
Shropshire und Telford & Wrekin das Fahrerlehrgangsprogramm
»Take Control“ neu aufgelegt; drei der finf angebotenen Kurse sind
auf die Bedurfnisse junger Motorradfahrer zugeschnitten.

1. ,CBT Plus*  soll die  fahrerischen Fahigkeiten
weiterentwickeln, die in der Fahrerpflichtausbildung
(Compulsory Basic Training) vermittelt wurden.

2. ,Auto to Gears" soll Kleinkraftradfahrern beim Umstieg auf
125-ccm-Maschinen mit Schaltgetriebe untersttitzen.

3. Der Lehrgang ,125 Rider Development” ist ein halbtagiger
Lehrgang fir Einsteiger auf 125-ccm-Motorradern, die ihre
fahrerischen Fahigkeiten verbessern mochten.

Die obigen halbtagigen Lehrgdnge werden kostenlos angeboten,
wobei die Mdoglichkeit besteht, diese Lehrgéange gegen eine
zusétzliche Gebuhr von 30 GBP auf einen Ganztageslehrgang zu
erweitern.

Daneben wird ein ,Skills Enhancement®-Aufbaulehrgang fir Fahrer
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starkerer Motorrader angeboten, der Fahrtechnik und fahrerische
Sicherheit verbessern soll.

Die Lehrgange des ,Take Control“*-Programms koénnen dazu
beitragen, dass die Fahrer das fahrerische Niveau des ,Enhanced
Rider Scheme® der Driving Standards Agency erreichen, welches
die Mdglichkeit von Versicherungsrabatten fir Motorradfahrer
eroffnet.

Ein ahnlicher ,CBT Plus“-Aufbaulehrgang zur Fahrerausbildung
wird mit finanzieller Unterstitzung durch die West Midlands Road
Safety Partnership fir junge Fahrer im benachbarten Dudley
Council angeboten. Dieser Lehrgang ist fur Kraftradfahrer zwischen
16 und 19 Jahren gedacht, die ihre Fahrerpflichtausbildung
(Compulsory Basic Training — CBT) absolviert haben, aber noch
nicht im Besitz einer uneingeschrankten Fahrerlaubnis sind. Der
Lehrgang ist so angelegt, dass er die vorhandenen Kenntnisse der
Fahrer ergdnzt und auf ihren Erfahrungen aufbaut, so dass sie
zusatzliche Kenntnisse fir eine sichere Teilnahme am
Stral3enverkehr erwerben konnen.

Fahrer zwischen 16 und 19 Jahren, die diesen Lehrgang
absolvieren, haben Anspruch auf einen Zuschuss von 50 GBP fur
Schutzausrustung, auf3erdem erhalten alle Teilnehmer einen
zehnprozentigen Rabatt bei 6rtlichen Motorradhéndlern.

Uberwachungsdaten: | Der Inhalt des Lehrgangsprogramms ,Take Control* stiitzt sich
offenbar auf Daten zu Unfallen mit Verletzungsfolgen fir die
Region West Mercia im Vereinigten Kdnigreich.
Ergebnisse: Eine Uberwachung des Unfallrisikos von Fahrern nach der
Lehrgangsteilnahme  auf der Grundlage von Unfall-/
Unfallverletzungsdaten findet offensichtlich nicht statt.
Wesentliche Drei der ,Take Control“-Lehrgdnge sollen die Unterrichtsliicke

Schlussfolgerungen:

zwischen der Fahrergrundausbildung (Initial Riding Training) und
der Qualifikationsprifung schlief3en. Junge und unerfahrene Fahrer
auf Kleinkraftradern und anderen Leichtkraftrddern tragen im
Stadtverkehr ein erhohtes Unfallrisiko.

Wenn die Daten zu Unfallen mit Verletzungsfolge fur die Region
West Mercia sich mit den Erkenntnissen der MAIDS- und DfT-
Detailstudien decken, sollten sich die Lehrgange auf die
Verringerung der haufigsten Unfallarten bei Kraftradunfallen
konzentrieren.




Vergleichsprojekte:

Fahrausbildungsprogramm der FEMA (BP1 002).
Kanadisches Fahrausbildungsprogramm (BP1 006).

Schulungen fir fortgeschrittene Fahrer/Nachschulungen nach der
Fahrprifung (BP1 011).

Norwegisches Fahrausbildungsprogramm (BP1 018).

Begriindung:

Angaben zur Uberwachung des Projekts anhand von Daten zu
Unfallen mit Verletzungsfolge sind auf der Website nicht enthalten,
durch die zielgerichtete Schulung dieser Zielgruppe, die im
Stadtverkehr besonders gefahrdet ist, kann jedoch ein Beitrag zum
Erreichen der eSUM-Ziele geleistet werden.




BP1: Schulung und Sensibilisierung

Referenz: Bezeichnung |  Good Kit, Bad Kit"
BP1 042 des Projekts: Leeds City Council (Vereinigtes Kénigreich)
Version: Website: www.roadsafetygb.org.uk/resources/89.html
2
Kurzbeschreibung | Vom Leeds City Council, der Stadtverwaltung von Leeds, wurden in
des Projekts: Zusammenarbeit mit den Road Safety Partnerships der Regionen

South Yorkshire und Humberside ein Poster und ein Merkblatt
veroffentlicht, in denen die Notwendigkeit von Schutzbekleidung fur
Motorradfahrer erlautert wird.

Diese Arbeitsmaterialien verdeutlichen, welchen Unterschied bei
der Schwere der Verletzungen, die bei einem Unfall zu erwarten
sind, zwischen einem gut geschitzten Fahrer und einem Fahrer
besteht, der nur normale ,StraRenkleidung” tragt.

Die Verteilung der Poster und Merkblatter erfolgt Uber
Kraftradfahrschulen, -handler und 6rtliche Schulen.

In den Arbeitsmaterialien werden die Vorteile des Tragens
geeigneter Helme, Handschuhe, Motorradstiefel, Hosen und
Jacken beschrieben; die Dokumente kénnen heruntergeladen
werden unter www.roadsafetygb.org.uk/resources/89.html.

Uberwachungsdaten: | Informationen zu einer geplanten Uberwachung der Daten zu
Unfallen mit Verletzungsfolge liegen nicht vor.

Aus den im Rahmen der MAIDS-Studie erfassten Daten geht
hervor, dass an einem Unfall beteiligte Motorradfahrer, die
geeignete Schutzkleidung tragen, wahrscheinlich ein geringeres
Verletzungsrisiko haben. Der ,Schutzfaktor” der einzelnen Arten
der Schutzausriustung gibt den Prozentsatz der MAIDS-Unfélle an,
bei denen die Schutzausristung die Verletzungen abgemildert oder
gar verhindert hat. Der Leitfaden stellt fest: ,Das Wissen um die
Vorzuge des Tragens korrekter Motorradbekleidung unterstutzt den
Kunden bei seiner Entscheidung und tragt zu seiner Sicherheit bei.”

Ergebnisse: Poster und Merkblatt wurden auf der Website von Road Safety GB
als Downloads zur Verfugung gestellt. Informationen Uber den
Umfang der Nutzung liegen nicht vor.

Wesentliche In den Produktprifungen, die zur Einhaltung der europdischen
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Schlussfolgerungen:

Normen durchlaufen werden muissen, wird die Wirksamkeit
bestimmter Arten von Schutzkleidung wie Helmen und
Kdrperschutz nachgewiesen, das Verhalten anderer
Kleidungsarten ist jedoch weniger gut belegt. Das Merkblatt enthalt
keine Angaben zu geeigneten Standards. Die Abbildungen sind
sehr anschaulich, der Text dirfte jedoch nicht ohne Weiteres
Ubersetzbar sein, wodurch wiederum die Ubertragbarkeit
eingeschrankt wird.

Vergleichsprojekte:

ACEM-Leitfaden fur Schutzausristungen (BP1 039).

Begrindung:

Die Ergebnisse der MAIDS-Studie scheinen darauf hinzuweisen,
dass die Beachtung der Empfehlungen des Merkblatts dazu
beitragt, Anzahl und Schwere der Verletzungen bei Kraftradunfallen
zu verringern.
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Kurzbeschreibung
des Projekts:

Im Vereinigten Konigreich rief das Verkehrsministerium (Department for
Transport — DfT) im Jahr 2010 eine neue Kampagne fur Kraftradfahrer ins
Leben. ,Named Riders" st Tell des Gesamtprogramms der
Stral3enverkehrssicherheitskampagne im Vereinigten Konigreich unter dem
Motto ,Think!” und soll Todesfalle und schwere Verletzungen bei
Motorradfahrern verringern, indem die Motorradfahrer in der Wahrnehmung
der Pkw-Fahrer als ,Mitmenschen“ dargestellt werden. Die Kampagne
vermittelt die Botschaft, dass Motorradfahrer Menschen in all ihnren Facetten
sind, hinter denen — genau wie bei Autofahrern — Namen, Personlichkeiten
und Familien stehen.

Frihere THINK!-Motorradkampagnen vermittelten eindeutige Anleitungen
fur Autofahrer in bestimmten Verkehrssituationen: Mirror (2001) hielt die
Autofahrer dazu an, stets auf Motorradfahrer im toten Winkel zu achten, und
How close (2004) forderte die Autofahrer dazu auf, an T-Kreuzungen
-hinzusehen, wieder hinzusehen und nochmals hinzusehen*.

Mit der Kampagne 2010 soll dieses Konzept noch einen Schritt weiter
entwickelt werden, indem der Aspekt in den Vordergrund gestellt wird, dass
besser auf Motorradfahrer geachtet wird, wenn die Autofahrer mehr an den
Menschen auf dem Motorrad denken.

Grund fur diese Herangehensweise ist, dass Untersuchungen der University
of Nottingham zeigten, dass Empathie gegentber Motorradfahrern wichtig
ist. Autofahrer mit Verwandten, die Motorrad fahren, sind den
Untersuchungen zufolge seltener in Unfélle mit Motorradfahrern verwickelt
und nehmen Motorradfahrer bewusster wahr.

Dahinter steht die Botschaft, dass die Autofahrer in kritischen
Verkehrsbereichen wie Kreuzungen oder beim Einfadeln in den flieRenden
Verkehr besonders auf Motorradfahrer achten sollten.

Aus qualitativen Untersuchungen des Department for Transport geht
aulBerdem hervor, dass Motorradfahrer flr Autofahrer oftmals extrem
fremdartig wirken, da ihre Identitat hinter dem Motorradhelm verborgen
bleibt.

Diese Kampagne wurde von wichtigen Interessengruppen der



http://www.dft.gov.uk/think/focusareas/motorcycling?page=Campaign&whoareyou_id

Motorradbranche entwickelt, unter anderem der Motorcycle Industry
Association, der British Motorcyclists Federation und der Motorcycle Action
Group, und wird durch Aufklarungsspots in Fernsehen, Kino und Rundfunk
unterstutzt.

Der zweite Baustein der Kampagne ist Be Alive to the Road, mit dem die
Zahl der Todesfalle und Verletzungen von Motorradfahrern verringert
werden soll, indem die Motorradfahrer tber die MalRRnahmen aufgeklart
werden sollen, die sie selbst zur Beherrschung ihrer eigenen Risiken
ergreifen koénnen. Die Kampagne wird parallel zu der auf Autofahrer
ausgerichteten Kampagne Named Riders durchgeflhrt.

Die Kampagne Be Alive to the Road setzt sich aus drei Kampagnen
zusammen:

1. Partnerschafts-Marketingaktionen:

An dieser MalRBnahme beteiligt sich ein Netzwerk von Partnern im Rahmen
von Verkaufsférderungsmallnahmen, die Rabatte auf Produkte und
Dienstleistungen anbieten, mit denen Motorradfahrer ihr personliches Risiko
verringern konnen. Die beiden Hauptbotschaften sind dabei:

a. Tragen Sie geeignete Sicherheitsbekleidung und —ausristung

b. Lassen Sie Ihr fahrerisches Kdénnen uberprifen und/oder nehmen Sie
an Motorradfahrer-Aufbautrainingslehrgangen teil.

An die Motorradfahrer werden Merkblatter mit Tipps und Rabattaktionen
verteilt, wenn sie Versicherungsvertrdge abschlieBen oder verlangern
und/oder wenn sie die Zeugnisse der Fahrerpflichtausbildung (Compulsory
Basic Training) erhalten.

2. Sponsoringaktionen fur die British Superbike Championship

THINK! trat sechs Jahre lang als offizieller Sponsor der britischen
Superbike-Meisterschaft (British Superbike Championship — BSB) auf. Im
Rahmen dieser Sponsorenaktion soll verdeutlicht werden, dass jeder
Motorradfahrer sein fahrerisches Konnen durch die Teilnahme an
Aufbautraining optimieren sollte; hieraus entstand ein eigenes
Schulungszentrum. www.britishsuperbike.com/think

3. ,Perfect Day*

Der fiir die breite Offentlichkeit bestimmte Lehrfilm Perfect Day betont die
Bedeutung, auch auf das Unerwartete vorbereitet zu sein. Dieser im Jahr
2004 produzierte Film wendet sich an Freizeit-Motorradfahrer und zahlt zu
den beliebtesten Lehrfilmen von THINK! Im Film wird ein Motorradfahrer auf



http://www.britishsuperbike.com/think

einer Uberlandtour vor drohenden Gefahrensituationen gewarnt, indem
alltagliche Stral3enschilder sich in warnende Hinweise verwandeln. FUr
Unfallsituationen im Stadtverkehr ist dieser Film dagegen nur von
begrenzter Bedeutung.

Uberwachungsdaten:

Die Kampagne basiert auf einer Analyse von Daten zu Kraftradunfallen mit
Verletzungsfolge und neueren Untersuchungen zum Verhalten von
Autofahrern  gegenuber Motorradfahrern. Das DfT  verfugt Uber
umfangreiche Erfahrung in der Bewertung der Kampagnen unter
Verwendung von standardisierten Marktforschungsverfahren, allerdings
liegen die Ergebnisse noch nicht vor. Die Uberwachung von Daten zu
Motorradunféllen mit Verletzungsfolge aus dem Vereinigten Konigreich
konnte die Wirksamkeit des THINKI!-Programms einschliel3lich des
Kampagnenteils Named Riders widerspiegeln

Ergebnisse:

Die Kampagne wurde durchgefiihrt, die Ergebnisse liegen allerdings noch
nicht vor.

Wesentliche

Schlussfolgerungen:

Die Phase Named Riders der Kampagne soll den wichtigsten Faktor bei
Kraftradunfallen im Stadtverkehr thematisieren: den Umstand, dass
Kraftrader von anderen Verkehrsteilnehmern Ubersehen werden (siehe
MAIDS-Studie und andere Detailstudien zu Kraftradunfallen).

Ziel der Kampagnenphase Be Alive to the Road ist, dass mehr
Kraftradfahrer geeignete Schutzbekleidung tragen (auch dies wurde in der
MAIDS-Studie bei einem erheblichen Anteil von Kraftradunféallen im
Stadtverkehr als wichtiger Faktor zur Abmilderung der Folgen ermittelt).

Vergleichsprojekte:

Kampagne ,Look, look again!* (BP1 019 / BP4 007).

Val Op (BP1 021).

Kampagne ,Sieh mich!* (BP1 031).

ACEM-Leitfaden fur Schutzausristungen (BP1 039). (BP1 039).

Begriindung:

Mit dieser Kampagne wird offensichtlich der wichtigste unfallverursachende
Faktor bei Kraftradunfallen im Stadtverkehr entsprechend der MAIDS-Studie
und anderen Detailstudien zu Verkehrsunfallen angesprochen.
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Kurzbeschreibung | Transport for London (TfL) hat sein erfolgreiches BikeSafe—
des Projekts: Fahrertrainingsprogramm weiterentwickelt und insbesondere die

Forderung des Programms fir Mitarbeiter des TfL und
Unternehmen ,maf3geschneidert®. Ziel der Programmentwicklung
war, die Lehrgdnge auch groRRen Arbeitgebern anzubieten, die
eigene Mobilitatsplane entwickeln. Die Bereitstellung kostenloser,
sicherer Parkplatze am Arbeitsplatz fur alle Kraftradfahrer, die die
Fahrerlehrgadnge absolviert haben, gilt als wirksame Madoglichkeit,
um Kraftradbenutzer fur die Teilnahme an den Lehrgdngen zu
gewinnen.

Auch bei dem Projekt in Barcelona stand die Weiterbildung der
Motorradfahrer als Teil der Entwicklung eines Mobilitatsplans fur
Mitarbeiter im Mittelpunkt; zusatzlich wird die Einweihung der
stadtnahen neuen Trainingsstrecke von Honda in die Aktionen
eingebunden.

Zwar bestehen deutliche Unterschiede zu dem BikeSafe-Programm
in London (Schulungen auf o6ffentlichen StraRen statt aul3erhalb
des offentlichen Verkehrsraums, Unterricht durch Polizeivertreter
statt durch Zivilpersonen), doch wurde zu dem Lehrgang in
Barcelona — eine Unterrichtseinheit (sonntags) bei Motoescuela
sowie 13 Einheiten durch Honda — eine Erhebung durch einen
Fragebogen mit gemeinsamen Elementen durchgefihrt; mit dem in
ahnlicher Weise wie bei den Erhebungsrunden, die unter Aufsicht
von TfL in London stattfanden, ein System zur Beobachtung der
Motorradfahrer, die den Lehrgang in Barcelona absolviert haben,
entwickelt werden sollte.

Uberwachungsdaten: | Das Programm BikeSafe London stiitzt sich auf einen Fragebogen,
mit dem die Veranderungen in der Unfallbeteiligung der
Motorradfahrer vor und nach den Lehrgangen bewertet werden
sollen. Die Ergebnisse werden in BP1 001 dargestellt.

In Barcelona fillten die Projektteilnehmer einen Fragebogen aus,
mit dem ihre Reaktionen auf den Lehrgang bewertet wurden.

Ergebnisse: In London nahmen im Oktober 2010 insgesamt 47 Motorradfahrer
(2 % aller Beschéftigten) an einem BikeSafe-Lehrgang teil bzw.



http://www.bikesafe-london.co.uk/

absolvierten ein anderweitiges Aufbautraining fur Motorradfahrer.
Die Gesamtergebnisse der BikeSafe-Fragebogen werden in
BP1 001 beschrieben.

100 Mitarbeiter der Stadtverwaltung von Barcelona nahmen im
Zeitraum Mai-Juni 2010 an den Motorradfahrerlehrgangen teil;
83 Lehrgangsteilnehmer reichten ausgefillte Fragebogen ein. Die
Teilnehmer waren tUberwiegend méannlich (92 %), erfahrene
Motorradfahrer (55 % im Alter zwischen 30 und 39 Jahren, 50 %
mit 6 bis 15 Jahren Fahrpraxis). 89 % nutzen ihr Kraftrad fur den
Weg zur Arbeit. Hier einige Ergebnisse:
- 96 % erklarten, dass sie durch den Lehrgang eindeutig zu
sichereren Verkehrsteilnehmern wurden.
- 59 % waren vor der Teilnahme bereits in Unfalle verwickelt
worden, davon hatten 84 % selbst Verletzungen erlitten
- 90 % sind besser fur die Bedeutung guter Sichtbarkeit und
Schutzbekleidung von Kraftradfahrern sensibilisiert
- 99 % empfehlen den Lehrgang gegentber Freunden/
Arbeitskollegen
- 68 % geben Kontaktdaten an, so dass sie in der fur
September geplanten Folgeerhebung befragt werden
koénnen.

Wesentliche
Schlussfolgerungen:

Aus den Ergebnissen von London BikeSafe geht hervor, dass eine
strukturierte und fahrerspezifische Schulung Ilangerfristig dazu
beitragen kann, die Zahl der Kraftradunfalle mit Verletzungsfolge zu
senken.

Vergleichsprojekte:

London BikeSafe BP1 001.

Begrindung:

Die Initiativen  bieten  offenbar das  Potenzial, das
Gefahrenbewusstsein und die Unfallvermeidungsstrategien der
Fahrer zu verbessern, und leisten daher potenziell auch einen
Beitrag zur Verringerung der Zahl der verletzten Kraftradbenutzer
im Stadtverkehr.




